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La region de la Axarquia es un territorio con una personalidad
geografica muy acusada. Esta delimitada por la cadena montanosa del
subbético, que incluye las Sierras de Alhama, Tejeda y Almijara al norte
y al este, los Montes y Hoya de Mdlaga al ceste y el Mar Mediterraneo
al sur. Esta region tiene una personalidad muy marcada, que se debe
tanto a sus caracteristicas geograficas como al paisaje que ha sido
moldeado por diferentes culturas.

El clima de la region ha sido un factor clave en su temprano
poblamiento, ya que la cadena subbética impide la entrada de aire frios
del norte, y por su orientacion, que atenua la variabilidad climatica por
la cercania del Mediterrdneo.

La region tiene una superficie cercana a los 1000 km2 y esta
fuertemente antropizada, lo que la convierte en el sistema de
asentamientos con el mayor numero de nucleos de poblacion vy
diseminados de Andalucia. El modelo de ocupacion se ha adaptado
historicamente para aprovechar los recursos de la mejor manera
posible en un medio con caracteristicas orograficas hostiles: un terreno
con fuertes pendientes, cresterias, lomas y valles.

Las actividades economicas en la region han estado tradicionalmente
vinculadas a los usos agricolas y ganaderos, aunque el paso de los anos
ha dado lugar a un mayor desarrollo de las actividades vacacionales y
el turismo costero. Este cambio, cobrando peso las actividades
turisticas, implico el abandono de buena parte de la poblacion del
interior que se trasladoé a la franja litoral o fuera de la comarca.

En las ultimas dos décadas, se han presentado nuevas oportunidades y
problemas territoriales en la region. La actividad agraria, precarizada
en gran parte del territorio, depende en gran medida de la Politica
Agricola Comun (PAC). EI mantenimiento de los cultivos tradicionales
que singularizan el paisaje y sirven de freno a la erosion esta seriamente
amenazado por el abandono de la agricultura de las capas mds jovenes
de la poblacion debido a las dificultades que plantean las explotaciones,
tanto por su limitada extension, como consecuencia de la division de su
parcelario, como por las restricciones fisicas derivadas de las fuertes
pendientes del terreno, que supone la imposibilidad de la mecanizacion.

Esta evidente transformacion territorial derivada de la agricultura se ha
visto acompanada por el desarrollo de la actividad turistica y de
segunda residencia en el litoral y, mds recientemente, en el interior, lo
que ha supuesto un incremento de la poblacion estable en la region y
ha frenado los procesos migratorios.
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Antecedentes

Se presenta el Plan de Movilidad Sostenible de la Comarca de la
Axarquia. a peticion del Servicio de Cambio Climdtico de la DIPUTACION
PROVINCIAL DE MALAGA, para la ejecucion por Administracion de
encargo a través de TECNOLOGIAS Y SERVICIOS AGRARIOS, SA., SME.
M.P., (TRAGSATEC), como medio propio personificado, del servicio de
estudio técnico y redaccion de los PLANES DE MOVILIDAD SOSTENIBLES
EN LA COMARCA DE AXARQUIA, como actuaciones en aras de
conformar la Estrategia Provincial de Movilidad Sostenible, eje
estrategico esencial dentro del marco de actuaciones y medidas del
programa provincial "Malaga Viva, de lucha contra el Cambio Climdtico
y mejora del Medio Ambiente” que la Diputacion viene desarrollando
desde la aprobacion plenaria en 2019 de la "Declaracion de emergencia
climatica’.

Desde ese ano la Diputacion viene trabajando en la puesta en marcha
de proyectos y actividades de fomento de la movilidad sostenible como
son:

e El proyecto "Colegios por el Clima’

e Jornadas sobre instalacion de puntos de recarga de vehiculos
eléctricos en municipios de la provincia

e Jornadas sobre planificacion de la movilidad urbana sostenible
municipal

e Programa de concertacion para la elaboracion de PMUS

e Redaccion de la Estrategia Provincial de Movilidad Sostenible

e Diagnostico de entornos escolares para el diseno piloto de
Caminos Escolares Seguros

e Planes de movilidad sostenible comarcales y municipales de las
Comarcas del Valle del Guadalhorce y Guadalteba

En concreto, la Estrategia Provincial de Movilidad Sostenible tiene el
objetivo de mejorar la movilidad de los municipios de la Provincia de
Madlaga, desde el punto de vista de la accesibilidad. la seguridad. y con
el menor impacto posible sobre el medio ambiente.

Las emisiones procedentes del trdfico rodado contribuyen
enormemente al incremento del cambio climdtico, por lo que las
actuaciones que se pretende llevar a cabo sobre este sector son
primordiales, dentro de la linea de trabajo de la Diputacion de Malaga.
El reto es conseguir una movilidad sostenible, capaz de conectar los
territorios provocando el menor impacto ambiental posible sobre el
medio natural, evitando la despoblacion de los municipios, y que los
desplazamientos que se realicen minimicen las emisiones de CO2 a la
atmosfera para mitigar los efectos del cambio climdtico, apostando por
la movilidad activa y el transporte publico.

Los territorios que cuentan con una estructura urbana dispersa, en la
que los principales bienes y servicios que se ofrecen a la poblacién se
localizan a grandes distancias entre si, provoca una movilidad mal
concebida, dado que los movimientos para poder acceder a estos
equipamientos son mayores, y los trayectos se hacen cada vez mds
extensos. Esto provoca un aumento del trafico de vehiculos
motorizados en los territorios, que han visto como la conectividad entre

las zonas residenciales y de ocio, se han alejado, aumentando la
distancia de tal manera que se dificultan los transitos peatonales. Este
modelo disperso, provoca que se creen mds carriles de circulacion
motorizada para poder satisfacer la demanda de vehiculos a motor, lo
que conlleva un menor espacio para el peatdn, asi como para otro tipo
de movilidad mas beneficiosa.

El arraigo y dependencia del vehiculo a motor a consecuencia de este
modelo de movilidad, no es ajeno a la propia provincia de Mdlaga que
presenta numerosas potencialidades para trabajar en territorios mas
accesibles y compactos.

La Estrategia de Movilidad Sostenible Provincial de la Diputaciéon de
Malaga pretende modificar este modelo insostenible por otro que de
respuesta a la pérdida de espacio para el peaton, a la contaminacion
incesante de nuestra atmosfera, a una debilitada accesibilidad
universal y a otros muchos efectos negativos que conlleva.

La movilidad sostenible persigue por tanto un reparto mds equitativo
del espacio publico, una disminucion del impacto ambiental, una mayor
igualdad de oportunidades en cuanto a la accesibilidad y un cambio de
mentalidad a la hora de desplazarnos. Para conseguir avanzar hacia un
modelo mdas moderno, saludable, accesible e igualitario, surgen los
Planes de Movilidad Sostenibles, los cudles son documentos que
pretenden establecer un sistema de transporte que permita que los
movimientos de personas y bienes se produzcan en las mejores
condiciones de calidad y seguridad funcional, con un uso mas racional
de los recursos y un menor impacto sobre el medio ambiente.

La Estrategia de Movilidad de la provincia va encaminada al desarrollo
en los territorios de estos instrumentos tan necesarios para la mejora
de los desplazamientos entre localidades y dentro de sus propios
cascos urbanos.

Los problemas de movilidad no son solo una cuestion de grandes
municipios. En la comarca de la Axarquia, de los 31 municipios que
componen la comarca, 4 de ellos cuentan con el desarrollo de un Plan
de Movilidad Urbana Sostenible o lo estdn elaborando, mientras que los
otros 27. se enmarcan en el desarrollo de estos trabgjos, incluido la
propia comarca.

La realizacion de estos planes, supondrd beneficios para cada uno de
los territorios, no solo desde el punto de vista medioambiental y de
movilidad, sino también, desde la perspectiva econémica, pudiendo
acceder a los fondos europeos que existen en la actualidad y que estdn
por convocarse.
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02.

Marco Estratégico y Juridico

El modelo de movilidad actual genera un impacto negativo en el
bienestar y calidad de vida de los habitantes de las ciudades y areas
metropolitanas, ya que, el rapido crecimiento del nimero de vehiculos
y la falta de prevision y dotacion de infraestructuras para canalizar
estos flujos han dado como resultado congestiones de trdfico y
acumulacion de emisiones contaminantes producto de la combustion
de derivados del petroleo como carburante entre otros problemas.

El objetivo del documento es que también se comprometa con la
seguridad vial, siendo una responsabilidad que debe ser compartida con
la Administracion, la sociedad civil y el tejido empresarial e industrial de
la comarca.

Las principales caracteristicas de un Plan de Movilidad Sostenible, en
adelante PMS, es que este cuente con una vision de futuro, es decir que
no contenga solo acciones para ejecutar a corto plazo. Ademds, debe
de contar con la participacion tanto de toda la sociedad que se vea
perjudicada por la movilidad de la zona a trabajar, como de las
diferentes administraciones competentes y sectores de actividad, para
asilograr tener una vision holistica de la realidad. y adaptar la movilidad
a sus necesidades.

Sin embargo, debemos tener en cuenta que los PMS deben ir acorde a
la normativa y legislacion vigente. Esta va desde los Planes de
Ordenacion del Territorio, hasta las diferentes normativas municipales
que puedan marcarse en los Planes General de Ordenacion Urbana o
normas subsidiarias que puedan hallarse en su ausencia.

Cuando se habla de movilidad sostenible, el marco estratégico y juridico
general lo constituyen:

e A nivel autonémico. el Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia (P.0.T.A) y los Espacios Naturales Protegidos.

e A nivel provincial. la Estrategia Provincial de Movilidad
Sostenible de la Diputacion de Mdlaga que se ha mencionado
anteriormente. El programa de actuacion P.5.4. plantea la
redaccion de un PMS para la comarca de Axarquia y sus
municipios. Otras de las estrategias a tener en cuenta son La
Gran Senda de Malaga. Mdlaga Viva, Plan Adapta Mdlaga (Plan
de Adaptacion al Cambio Climatico de la Provincia de Mdlaga).
Plan de Transporte Metropolitano de Malaga y el Plan Mdlaga
Litoral.

e Anivel comarcal el Plan de Ordenacion del Territorio de la Costa
del Sol Oriental - Axarquia y la Estrategia de Desarrollo Local
Participativo Comarca de la Axarquia (2014-2020).

e A nivel municipal, se tendran en cuenta las normativas y
planificaciones de cardcter local,
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LINEAS ESTRATEGICAS

L1. Apuesta por la movilidad activa

L2. Fomento del transporte publico

L3. Mejorar la red motorizada (accesibilidad y seguridad)

L4. Optimizacién del estacionamiento

L5. Movilidad sostenible y cambio climatico

PROGRAMAS DE ACTUACION

P1.1. Finalizacion y puesta en valor de la senda litoral de Mdlaga

P1.2. Desarrollo de un plan ciclable comarcal

P1.3. Confeccion de un plan director de caminos escolares seguros

P1.4. Campana de comunicacion provincial de fomento de la movilidad activa

P1.5. Formacioén a técnicos municipales sobre criterios aplicables en movilidad sostenible
P1.6. Desarrollo normativo para el uso de vehiculos de movilidad personal

P1.7. Asesoramiento y desarrollo de proyectos comarcales para la obtencion de fondos europeos destinados al fomento de la movilidad sostenible
P2.1. Conexion de Casabermeja y Villanueva. De la concepcion por autobus con el resto de la comarca

P2.2. Conexion de Almogia y Villanueva. De tapia por autobus con el resto de la comarca

P2.3. Conexion de Benaojan, cortes de la frontera y Jimera de Libar por autobus con el resto de la comarca

P2.4. Adecuacion de paradas de autobus. Instalacion de bancos y marquesinas
P2.5. Adaptar los autobuses para personas de movilidad reducida

P2.6. Instar a la administracion estatal para la ampliacion de la linea del tren de cercanias Malaga-Fuengirola hasta Marbella
P2.7. Instar a la administracion estatal para la conexion de la linea c2 del tren de cercanias Mdlaga-Alora hasta El Chorro-Caminito del Rey

P3.1. Plan de asfaltado comarcal de la serrania de ronda
P3.2. Plan de asfaltado comarcal de la sierra de las nieves
P3.3. Plan de asfaltado comarcal de Nororma

P3.4. Plan de asfaltado comarcal de Guadalteba

P3.5. Plan de asfaltado comarcal de la Axarquia

P3.6. Plan de asfaltado comarcal de Antequera

P3.7. Plan de senalizacién urbana en puntos negros de las carreteras provinciales

P3.8. Inventario de las principales vias de comunicacion en municipios menores de 10.000 habitantes
P4.1. Estudio para la implantacion de aparcamientos disuasorios en municipios mayores de 20.000 habitantes

P4.2. Implantaciéon de aparcamientos no consolidados

P4.3. Cumplimiento del ratio de estacionamientos para personas con movilidad reducida
P5.1. Estudio para la instalacion de una red de puntos de recarga de vehiculos eléctricos
P5.2. Control de flotas en los municipios mayores de 20.000 habitantes

P5.3. Desarrollo del PMUS comarcal de Antequera

P5.4. Desarrollo del PMUS comarcal de la Axarquia

P5.5. Desarrollo del PMUS comarcal de Guadalteba

P5.6. Desarrollo del PMUS comarcal de Nororma

P5.7. Desarrollo del PMUS comarcal del valle del Guadalhorce
P5.8. Desarrollo del PMUS comarcal de la Serrania de Ronda
P5.9. Desarrollo del PMUS comarcal de la Sierra de las Nieves
P5.10. Desarrollo del PMUS del municipio de Antequera
P5.11. Desarrollo del PMUS del municipio de Alora

P5.12. Desarrollo del PMUS del municipio de Benahavis

P5.13. Desarrollo del PMUS del municipio de Casares

P5.14. Desarrollo del PMUS del municipio de Manilva

P5.15. Desarrollo del PMUS del municipio de Ronda
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02.01. Normativa Autonomica

Organizativamente el territorio se incluye en el Sistema de Redes de
Ciudades Medias, que constituyen el segundo nivel del Sistema de
Ciudades y son entendidas; como conjuntos de ciudades y pueblos que
organizan o pueden organizar coherentemente un territorio
relativamente homogéneo, en este caso toda la comarca de la
Axarquia.

ElIP.O.T.A. establece una propuesta de Zonificacion en la escala regional
que sirve de referencia al conjunto de las politicas publicas, tanto las de
ordenacion del territorio, como aquellas que requieren de la
identificacion, dentro de Andalucia, de dmbitos territoriales coherentes
para la puesta en marcha de estrategias referidas al desarrollo
economico, la dotacion de infraestructuras y equipamientos, y la
gestion y proteccion de los recursos y el patrimonio territorial.

La propuesta de Zonificacion del P.O.T.A. establece dos niveles
diferenciados: Los Dominios Territoriales y las Unidades Territoriales.

En el segundo nivel, la Unidad Territorial de Vélez-Malaga y la Axarquia,
esta conformada por la comarca en su totalidad y configurada por la
Red de Ciudades Medias Litorales.

En los que se refiere a los sistemas de transporte establecidos en el
P.O.T.A.. Axarquia se encuentra en el eje viario de primer nivel de la
Autovia del Mediterraneo (A-7) y dentro de los nodos urbanos de nivel

Rincén de
la Victoria

Estan conformados en primer lugar por los Lugares de Importancia
Comunitaria (LIC) que son zonas de Europa designadas de interés
comunitario por su potencial contribucién a restaurar el hdbitat natural,
incluyendo los ecosistemas y la biodiversidad de la fauna y flora
silvestres. Emanan de la directiva 92/43/CEE de la Unidn Europea. Estos
lugares, seleccionados por los diferentes estados miembros sobre la
base de estudios cientificos, pasaran a formar parte de las Zonas
Especiales de Conservacion, que se integrardn en la Red Natura 2000.
La Red Natura consta de Zonas Especiales de Conservacion (ZEC)
establecidas de acuerdo con la Directiva Habitat y de Zonas de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA) designadas en virtud de la Directiva
Aves.

Respecto a la proteccion de los Espacios Naturales de competencia
autondmica, hay que tener en cuenta la Red de Espacios Naturales
Protegidos de Andalucia, el Catdlogo de Montes Publicos de Andalucia
y los espacios protegidos por el Plan de Ordenacion de Territorio de la
Costa del Sol Oriental - Axarquia (que deroga especificamente el Plan
de Proteccion del medio Fisico en su ambito de aplicacion).

ESPACIOS NATURALES
PROTEGIDOS

02.02. Normativa Provincial

La Estrategia de Movilidad Sostenible Provincial de la Diputacion de
Mdlaga tiene como objetivo avanzar hacia un modelo territorial
accesible, compacto. saludable, seguro y sostenible. La finalidad
principal es modificar el modelo actual de movilidad para sustituirlo por
otro que dé respuesta a la pérdida de espacio para el peaton, a la
contaminacion incesante de nuestra atmosfera, a una debilitada

accesibilidad. Se estructura por dreas temdticas transversales las 48
medidas previstas en la estrategia provincial de movilidad sostenible, lo
que da lugar a una serie de lineas estratégicas y programas de
actuacion derivados de estas.

Estas dreas, lineas estratégicas y programas de actuacion tienen el reto
principal de conseguir avanzar como provincia hacia una movilidad
sostenible, capaz de conectar los territorios provocando el menor
impacto ambiental posible sobre el medio natural.

Teniendo en cuenta la relacion entre movilidad y medioambiente, una
correcta planificacion comarcal de la movilidad conseguiria una mejora
en numerosos aspectos: la mejora de calidad del aire y menor ruido,
mejores niveles de salud en la poblacion, menor dependencia de
combustibles fosiles, entre otros. Todos ellos se concretan en la linea
estratégica 5 (L5), denominada Movilidad sostenible y cambio climatico,
la cual lleva entre sus objetivos el programa de actuacion 5.4 (P5.4.) de
Desarrollo del PMUS comarcal de la Axarquia (Tabla 1).

La movilidad a nivel comarcal se fundamentarad, en primer lugar, en un
analisis exhaustivo de todos los aspectos relativos a nivel local. Es decir,
serd necesario previamente el estudio de las necesidades municipales
y la elaboracion de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) para
los municipios, que desarrolle un plan de accion que contenga medidas
fundamentadas en la oferta y la demanda del municipio. asi como en la
participacion ciudadana de los agentes locales para conocer su vision
interna de cada localidad.

Se trata de una iniciativa pionera en Andalucia al incorporar la variedad
territorial y ambiental de toda una provincia, integrandola en un unico
recorrido que estimula el interés por sus espacios naturales vy
promoviendo las visitas a los municipios malaguenos. Ademds, supone
un punto de encuentro entre el medio ambiente, el deporte, el turismo
y las oportunidades de empleo, fomentando el desarrollo integrado de
la provincia de Malaga desde la perspectiva del enfoque sostenible.

En el ambito de la planificacion estrategica, Malaga Viva elabora
periodicamente un Plan de accion anual de lucha contra el cambio
climatico. Los objetivosy ejes estratégicos de este plan se repiten cada
ano, variando las actuaciones y medidas.

En su mision de lucha contra el cambio climdtico, Mdlaga Viva ha
establecido tres objetivos estratégicos:

- La lucha por el medio ambiente, garantizando el
mantenimiento de la biodiversidad de la provincia, asi como la
reduccion de emisiones a la atmosfera.

- La contribuciéon a crear una conciencia sobre la problemdatica
ambiental existente y, por tanto, la difusion y divulgacion a
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todos los territorios de la provincia aquéllas buenas prdcticas
ambientales que contribuyan a combatir el cambio climatico.

- La creacion de redes de asociaciones, empresas e individuos
que compartan el objetivo comun de la lucha contra el cambio
climatico para unificar recursos, difundir conocimiento vy
favorecer el intercambio de experiencias y buenas prdcticas.

Por otra parte, existen hasta 9 ejes estratégicos en torno a los que se
deben articular las medidas que se deben poner en marcha con el Plan
de Accion Mdlaga VIVA, y entre estas tenemos que prestar atencion al
eje estrategico numero 6, el cual hace referencia directamente a la
movilidad sostenible y pretende impulsar un modelo de la misma
reduciendo la dependencia de combustibles fosiles.

El ‘Plan de Adaptacion al Cambio Climatico de la Provincia de Mdlaga,
Adapta Mdlaga’ es un documento estratégico que servird de hoja de
ruta para trabajar los proximos anos contra los efectos del cambio
climdtico. Aprobado por el Pleno de la Diputacion de Malaga, este Plan
se basa en el <Estudio provincial de proyecciones climdaticas: estudio
sobre las variables climdticas> y la evaluacion de <Riesgos vy
vulnerabilidades ante el cambio climatico de la Provincia de Malaga-.

El Plan Adapta Mdlaga ha desarrollado una serie de Areas Estratégicas
de Actuaciones entre la que se encuentra la "Planificacion y Ordenacion
Territorial’, Linea Estratégica 5: Urbanismo y Planificacion Local,
Tipologia: Infraestructuras y Medida: Inf. 6 - Rehabilitacion urbana con
criterios de construccion sostenible, y en las Acciones a aplicar destaca
"Aumentar el Espacio de Movilidad Sostenible (peatonal, ciclista,
transporte publico o VMP) con relacion al Trafico Rodado’, una accion
muy necesaria y a tener en cuenta para un Plan de Movilidad
Sostenible.

De reciente aprobacion (octubre de 2023), tiene como objetivo definir el
sistema multimodal de transporte para su ambito territorial, siendo el
instrumento de ordenacion y coordinacion de dicho sistema.

Que contempla actuaciones en el marco de un proyecto global de
ciudad, que integra urbanismo, transporte y medio ambiente, con un
nuevo concepto metropolitano de ciudad-region, que conecta Malaga
y sus municipios colindantes, funcionando en red y que comprende los
municipios de la Comarca de la Axarquia mds cercanos a Mdlaga y en
la franja litoral.

02.03. Normativa Comarcal

El Plan determina que ambito se encuentra en un extraordinario
proceso de transformacion con un buen potencial de crecimiento que
requiere corregir sus principales disfuncionalidades. El Plan de
Ordenacion del Territorio ha de establecer las medidas reguladoras y
propositivas que contribuyan al desarrollo de estas potencialidades y
resuelvan los conflictos de uso corrigiendo las tendencias negativas
detectadas.

La Axarquia cuenta con un elevado numero de nucleos de poblacion
gue presentan una clara dicotomia entre los situados en el interior, de
pequeno tamano, y los litorales o de influencia proxima que se han
desarrollado rapidamente como consecuencia de las actividades
turisticas y de segunda residencia.

Los municipios del interior, vinculados a una agricultura tradicional en
retroceso, han experimentado un proceso creciente de despoblacion y
solo en algunas zonas ha parecido reducir su tendencia como
consecuencia del desarrollo de la segunda residencia, que ha propiciado
la incorporacion de nuevos habitantes foraneos.

A efectos de este plan es de relevancia el Titulo 1: Determinaciones en
relacion con el sistema de asentamientos, infraestructuras de
comunicacién y transportes y red de espacios libres, en especial el
Capitulo II, referido al sistema de comunicaciones y transportes (del
Articulo 18 hasta el Articulo 29). Y sus objetivos generales:

e OBJETIVO 1. Contribuir a una mayor integracion del litoral en el
eje costero de la Costa del Sol.

e OBJETIVO 2. Potenciar la articulacion territorial interna
mediante la mejora de las infraestructuras viarias y de
transportes y dotaciones de equipamientos;

Por la cual se realiza una deteccion de necesidades, potencialidades y
ambitos innovadores bajo el drea tematica tratada. Las diferentes
areas tematicas son infraestructuras, servicios, medio ambiente y lucha
contra el cambio climatico.
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02.04. Normativas Municipales

Municipio NNSS PGOU PAP LOUA PMUS DSU
En la redaccion del presente PMS de la Comarca de la Axarquia se han Alcaucin O 0 0
han reaizado ancilss pormenorizacos de 105 cepectos relacionados con Alfarnate O 0 s 0
la movilidad presentes en las normativas municipales; estos seran Alfarnatejo O O |
re.flejoldo.s en cgda tipo de modalidad de transporte en el posterior Algarrobo 0 0 0
diagnostico, asi como en las propuestas del Plan de Accion. .
Almachar | ] O O
Los PMUS de todos los municipios de la Comarca de la Axarquia se Archez O O O O
encuentran pendientes de aprobacion. Arenas 0 0 0 0
En la tabla siguiente nos encontramos con las distintas normativas y Benamargosa O = = =
planificaciones: Benamocarra a O O O
El Borge (| O O O
¢ ’;‘g‘gﬁ ’F\)llormgs Sublsijdio(;i(:js T Canillas de Aceituno O O O O
. .
o PAP Lbu(/l?AdeQStr;cioi p(rlrig(ljg(l)g Lc;u(/]xno Canillas de Albaida O O O O
e PMUS: Plan de Movilidad Urbana Sostenible Colmenar O [ O
e DSU: Delimitacion de Suelo Urbano Comares O O O |
Coémpeta O O O O
Cutar | O O O
Frigiliana O O (|
Iznate O O O
La Vinuela O O O |
Macharaviaya O O O O
Moclinejo O O O O
Nerja O |
Periana O O O
Rincon de la Victoria O O
Riogordo O O O (|
Salares O O O (]
Sayalonga O O O
Sedella O O O O
Torrox L] O
Totaldn O (] O |
Vélez-Malaga O (]
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03. Fases de los trabagjos y
metodologia

El Plan de Movilidad Sostenible de la Comarca de la Axarquia, pretende
servir como instrumento que facilite la toma de decisiones por parte del
municipio a la hora de promover formas de desplazamientos mas
sostenibles, entendiendose estos medios de transporte como aquellos
que fomenten una movilidad que dé prioridad al peaton, transportes
gue consumMan menos recursos naturales y sean menos agresivos con
el medio ambiente, y hacer mas accesible la libertad en los vigjes
intermunicipales para aquellas personas con mayores problemas de
movilidad. De igual modo se busca vertebrar las relaciones de movilidad
entre los distintos municipios atendiendo a las conexiones, servicio e
infraestructuras, generando un flujo de transporte sostenible.

Si hacemos referencia a la Ley 2/2011 de Economia Sostenible, se
establece en su Articulo 101.4 los contenidos minimos de un PMUS:

'El contenido de los Planes de Movilidad Sostenible incluira,
como minimo, el diagnostico de la situacion, los objetivos a
lograr, las medidas a adoptar, los mecanismos de financiacion
oportunos y los procedimientos para su seguimiento, evaluacion
y revision, y un andlisis de los costes y beneficios economicos,
sociales y ambientales. Lo expuesto sera igualmente exigible al
contenido de esos Planes en lo relativo a la seguridad vial.”

Por ello se han basado nuestros objetivos generales para los planes de
movilidad sostenible en los que vienen establecidos de manera general
en dicha Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible:

e Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano, la salud, la
seguridad de los ciudadanos y la eficiencia de la economia
gracias a un uso mds racional de los recursos naturales.

e Integrar las politicas de desarrollo urbano, econdémico, y de
movilidad de modo que se minimicen los desplazamientos
habituales.

e Facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los servicios
bdsicos.

e Fomentar los medios de transporte de menor coste social,
economico, ambiental y energético; asi como el uso de los
transportes publicos y colectivos y otros modos no
motorizados.

e Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes
medios de transporte.

También se han tenido en cuenta en este PMS el Anteproyecto de la
Ley de Movilidad Sostenible en lo que se refiere a derechos ciudadanos,
principios rectores e instrumentos de planificacion locales vy
supramunicipales.

Y. por ultimo, explicar la metodologia de trabajo empleada, que busca
generar una documentacion digital, dinamica y abierta, que sirva como
base de aplicacion del plan y permita a las administraciones tanto
consultar los datos como modificarlos en funcion de las actuaciones
que se vayan acometiendo. La base metodologica seguida se asienta
sobre tres fases:

e FASE 1: Prediagnostico. Recopilacion de informacion.
e FASE 2: Andlisis y diagnostico.
e FASE 3: Plan de accion y seguimiento.

Los documentos generados en la elaboracion del presente PMS,
presenta la siguiente estructura:

DOCUMENTO 1: MEMORIA PMS COMARCA DE LA AXARQUIA

Prediagnostico; entendido como la descripcion y presentacion general
del término comarcal, incluyendo todos aquellos aspectos relacionados
con sus caracteristicas territoriales (referidas a su situacion geogrdafica,
condiciones climaticas, estructura urbana, etc.) y los socioeconomicos,
que se basan en las caracteristicas demograficas, economicas y
sociales. También se analizard la regulacion urbanistica vigente y la
normativa municipal en los puntos que afectan a la movilidad urbana.

Andlisis y Diagnostico; se ha definido el estado actual en el que se
encuentra la comarca en clave de movilidad, estudiando todos los
elementos que influyen en ella de manera actual y eficiente. Este
diagnostico analiza entre otros aspectos la oferta y la demanda de la
poblacion, de medios de transporte, infraestructuras y servicios, asi
como todos los aspectos relacionados con la seguridad vial, teniendo
muy en cuenta la opinion de los ciudadanos sobre las afecciones que
detectan en su dia a dia, y sus posibles aportaciones para mejorar este
sistema de transportes en el municipio.

El principal objetivo es la elaboracion de un documento de diagndstico
pormenorizado. realizando un andlisis de la situacion actual de la
movilidad, asi como de los sistemas de transporte urbano, partiendo de
la implementacion del proceso de participacion ciudadana.

Plan de Accion y Seguimiento; va a aglutinar todas aquellas acciones
que deben realizarse para poner en prdctica todas las potencialidades
y oportunidades detectadas en el diagnostico anterior. Esta fase
concluye con un plan de seguimiento de todas aquellas actuaciones
puestas en marcha a través de un sistema de indicadores que sirvan
para poder analizar si se estd avanzando hacia una sostenibilidad en
cuanto ala movilidad se refiere, o si, por el contrario, las actuaciones no
estan teniendo los resultados previstos. Las medidas propuestas se
basan en la optimizacion del sistema de transporte y de las condiciones
de movilidad y accesibilidad. desde todas las perspectivas: economicas.
sociales, espaciales, temporales y, obviamente, energéticas vy
medioambientales, favoreciendo la mayor utilizacion de los medios de
transporte de menor consumo de energia.
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En base a la informacion obtenida de fuentes oficiales y la de
elaboracion propia. se han creado una serie de bases de datos
georreferenciadas. Estas pasan a integrarse en un Sistema de
Informacion Geografica (en adelante SIG), que servird como
herramienta de para varios fines: Andlisis, elaboracion de cartografia
tematica y de otros productos. A su vez, el SIG pretende ser el
instrumento principal para la cuantificacion de las medidas previstas en
el Plan de Accion y Seguimiento.

Como complemento a las fuentes oficiales, se ha llevado a cabo una
fase de trabajo de campo. Esta fase ha permitido una aproximacion al
territorio; establecer contacto y coordinarse con las autoridades
implicadas; asi como la obtencion y digitalizacion de numerosos datos
gue pasan a integrarse en el SIG. convirtiéendose en informacion de
utilidad.

Los datos geograficos son abiertos e interoperables por la Norma UNE
(Normalizacion Espanola) 148004 <«Informacion Geografica. Datos
geogrdficos abiertos» (febrero 2018). Los datos elaborados para el Plan
de Movilidad Sostenible se cinen a la legislacion vigente en cuestion de
Normas ISO:

e SO 19101-1:2014 Geographic informacion- Reference model -
Part 1: Fundamentals (UNE-EN ISO 19101-1:2015).

e IS0 19115-1:2014 Geographic information — Metadata - Part 1:
Fundamentals (UNE-EN ISO 19115-1:2014).

e ISO 19131:2007 Geographic information — Data product
specifications (UNE-EN ISO 19131:2009)

DOCUMENTO 2: GUIA DE BUENAS PRACTICAS PARA LA MOVILIDAD.

Se incluira una Guia de Movilidad Urbana Sostenible para municipios
menores de 20.000 habitantes, criterios para la implantacion de
caminos escolares seguros y propuestas, cuyo objetivo sea la
neutralidad climatica.

ANEXOS: ANEXO PLANIMETRICO Y ANEXO DOCUMENTAL.

El Anexo Planimeétrico constard de Planos de Informacion, Planos de
Andlisis y Planos de Propuesta.

Y el Anexo Documental contendra una guia de toda la
documentacion/archivos entregados en la elaboracion del Plan de
Movilidad Sostenible (PMS).
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O4.

Contexto fisico

04.01. Situacién y nucleos de poblacion

La importancia del contexto fisico de los municipios dentro del PMS
Comarcal radica en el hecho de sus caracteristicas fisicas.

En este apartado se presentan los datos recogidos sobre la localizacion
geogrdfica de la comarca, a partir de la cual se dan unas caracteristicas
topograficas propias. en funcion de aspectos relevantes como la
naturaleza geomorfologica del territorio, la altitud y la pendiente del
terreno. Estas cuestiones seran condicionantes en el regimen climdtico
del lugar, sobre el cual se recogen los niveles medios de precipitacion y
temperatura. Finalmente, se exponen datos bdsicos medioambientales,
que cuentan con gran incidencia en el medio fisico y son resultado de la
interaccion humana con el medio.

En definitiva, los datos recogidos que se abordan en los siguientes
subapartados sobre contexto fisico, muestran aspectos locales que
suponen el escenario base sobre el que se asienta y se desplaza la
poblacion.

La Comarca de la Axarquia se encuentra en el extremo oriental de la
provincia de Malaga. Territorialmente se extiende por la costa y hacia
el interior, conformando sus municipios costeros la Costa del Sol
Oriental. Limita al norte con la Comarca de Alhama, al este con la
comarca de la Costa Granadina o Costa Tropical, ambas en la provincia
de Granada; al sur con el mar Mediterraneo, al oeste con Mdlaga, y al
noroeste con las comarcas de Antequera y Nororma.

La comarca la configuran 31 Municipios y 67 pedanias o unidades de
poblacion menores (véase Figura 6. Limites administrativos y nucleos
urbanos).

Los datos disponibles mds actualizados son los del Sistema de
Informacion Multiterritorial de Andalucia (SIMA), los de la ultima revision
del Padron Municipal del ano 2022 y los del Instituto Nacional de
Estadistica (INE):

Comarca Axarquia
Extension superficial (km?) 1.025
Numero de municipios que componen la 31
comarca
Numero de pedanias 67
Poblacion total 220.577
Densidad media (hab. / Km?) 216
Altura media (m.s.n.m.) 319
Mayor cota (m.s.n.m.) 2.069
Menor cota (m.s.n.m.) 0
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04.02. Orografia

La orografia constituye un factor determinante en la movilidad, puesto
que, en base a ella, se estructuran los nucleos de poblacion y. en
consecuencia, la red viaria. A su vez, parametros como el de la
pendiente, influyen a diferentes escalas, ya sea en la accesibilidad
desde el punto de vista del peatén o desde el vehiculo motorizado.

La primera consideracion a tener en cuenta es la dicotomia que existe
entre los territorios de costa y el interior montanoso. La comarca esta
acotada al Sur por superficie de 55 Km. de costa, al Norte y al Este limita
con la provincia de Granada y por la masa montanosa de las Sierras
Alhama, Tejeda y Almijara que conforman el Parque Natural y llega
hasta la zona litoral. Al Oeste las estribaciones del Parque Natural de los
Montes de Mdlaga la separan de la Comarca de Antequera y de la
Propia Capital de Malaga.

Una consecuencia de ello es que pueden distinguirse 5 zonas
diferenciadas:

e Zona Noroccidental: Principalmente dedicada al cultivo del
cereal, se trata de un drea montanosa de gran calidad
paisajistica como zona intermedia entre los parques naturales
de los Montes de Mdlaga y de las Sierras Tejeda y Almijara.

e Zona Nororiental: En su totalidad configurada por el Parque
Natural de las Sierras Tejeda y Almijara. La zona cultivada de la
parte baja, ejercen una importante funcion contra el efecto
erosivo de las lluvias torrenciales en esta zona de altas
pendientes.

e Zona Central: Se concentran una gran cantidad de pequenos
nucleos rurales destinados al cultivo de la vid para pasificacion
y el olivar de montana, el Parque Natural ejerce sobre esa zona
una influencia directa sobre el mismo, el embalse de La Vinuela
se situa en esta zona.

e Zona de Vega: Se trata de los margenes fluviales de los rios de
Vélez, Algarrobo, Torrox y Chillar, que desembocan en la zona
litoral. Se caracteriza por una agricultura intensiva en
horticultura de producciones de subtropicales.

e Zona Costera: Se identifica con los grandes nucleos de
poblacion urbanos, en esta zona se aprecia el mayor desarrollo
de los sectores residencial, turistico y de servicios. Ejerce como
foco atractor comarcal.

Tal y como se aprecia en la figura 7, la orografia del territorio esta
marcada por contar con grandes desniveles. Las pendientes que
predominan en la comarca superan el 40% (es decir, en 100 m
horizontales recorridos se experimenta un desnivel, de subida o
bajada, de 45 metros). Este factor, puede comprometer en
ocasiones la buena accesibilidad y movilidad.

AXARQUIA

< 3%

44,13

SUELOS SEGUN PENDIENTE (km2)

3-7%

47.46

7-15%

85.46

15-30% 30-45% >45% TOTAL

184.61 183,88 439,37 985,81

Gradiente de pendientes (%)
<=0

I o0o<x>10

~ 110<=x>25
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04.03. Climatologia

Junto a otras muchas funciones, el estudio climatico desempena una
funcion primordial en la dinamica del medio, determinando tanto el
regimen hidrico y su intervencion sobre el relieve, como la propia
capacidad del medio para acoger determinados tipos de vegetacion y
fauna que se adaptan a las condiciones propias del régimen climdatico
de cada region.

Entre los factores geogrdficos que condicionan el clima de la comarca,
pueden considerarse los siguientes:

Ubicacion: La comarca se encuentra en la zona templada
mediterranea, con contrastes debido a la mayor o menor
influencia maritima.

Influencia del mar: EI mar mediterraneo, de cardcter
atemperante, esta presente y muestra una oscilacion térmica
moderada.

Orientacioén: Origina contrastes climaticos entre las solanas y
las umbrias.

Altitud: Las temperaturas y precipitaciones se modificardn en
tanto que el caracter montanoso da lugar a varios microclimas
dentro de la region mediterrdnea, refrescando las temperaturas
y aumentando las precipitaciones en las tierras mds cercanas a
las sierras.

Estos factores determinantes, otorgan a la comarca un espacio de
contrastes climaticos, aunque sin muchas variaciones entre ellos. Al
norte, las Sierras de Alhama, Tejeda y Almijara la protegen de los
vientos frios. Al sur, el Mediterraneo hace que las temperaturas, tanto
la ambiental como la del agua del mar, no varien demasiado y sean
agradables durante todo el ano. Las precipitaciones por lo general, son
escasas y con variaciones, distribuyéndose de manera irregular a lo
largo de los meses. Son lluvias que suelen ser torrenciales en las eépocas.

En la tabla adjunta a continuacion, se han recogido los datos climaticos
para los anos (1990-2000) para tres municipios de referencia en la
comarca, atendiendo a las variables de temperatura media anual,
precipitacion media anual y variacion térmica entre el mes mds frio y el
mes mas cdlido (meses de enero y agosto en todos los casos).

Municipio Temperatura media  Precipitacion media Variacion térmica
anual (°C) anual (mm) anual (°C)
Alfarnate (Zona de 15.2 51 161
Montana)
Benamargosa 17.3 377 142
(Valles del Interior)
Algarrobo (Area 16.9 39.2 14,3
Costera)

Taly como se aprecia en la Tabla 5, cabe diferenciar tres areas con sus
respectivos sub climas: El darea costera (Algarrobo), las zonas de
montana (Alfarnate) y los valles del interior (Benamargosa):

- Elarea costera, entre Malaga y Nerja, tiene un clima excepcional
con una temperatura media anual de casi 17°C.

- Enlos valles del interior el clima es ligeramente mas extremo,
los inviernos son mas frios y los veranos mas calidos.

- Los pueblos que se situan por encima de los 900 metros tienen
inviernos mas frios y veranos mas frescos que en la Costa.

Comarca Temperatura Temperatura Temperatura Precipitacion
media anual max. media min. media media
Axarquia 16,5°C 24,6 °C 9.9 °C 42 mm / ano
Axarquia 1990 - 2020
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En general es una zona bajo un clima templado, dentro del ambito
mediterraneo, en la variedad de clima mediterraneo subtropical y con
algunas variantes originadas por los factores mencionados.

04.04. Aspectos Medioambientales

Los PMS ademds de promover una movilidad sostenible; no se refieren
unicamente a los beneficios ambientales. Tambien buscan el bienestar
economico, social y de transito, y deben integrar estos los tres ambitos
(social, econémico y ambiental).

El principal efecto que tiene el uso del transporte motorizado basado en
combustibles fosiles, es la emision de gases de efecto invernadero (GEI).
Aunque éstos existen de manera natural en la atmosfera para regular
la temperatura de la Tierra, su incremento ha hecho que la temperatura
aumente en todo el planeta, acelerando el temido cambio climatico.

En el reciente "Estudio Provincial de proyecciones climaticas: estudio
sobre las variables climaticas” (Diputacion de Mdalaga 2022) se pone de
manifiesto como las proyecciones de seguir con el nivel de emisiones
actual (escenario de estabilizacion RCP 4.5), ocasionardn variaciones
significativas en algunas de las variables, sobre todo en las
temperaturas. Los escenarios menos favorables (escenario de altas
emisiones RCP 85), provocardn un aumento sostenido de las
temperaturas y una disminucion, algo menos significativa, de las
precipitaciones.

Las emisiones continuas de GEI causan un mayor calentamiento y
nuevos cambios en todos los componentes del sistema climatico. Para
contener el Cambio Climatico, serd necesario reducir de forma
sustancial y sostenida las emisiones de GEI. El transporte es el unico
sector en el que las emisiones de gases de efecto invernadero han
aumentado en las ultimas tres décadas, con un incremento del 33,5%
entre 1990y 2019.

El Parlamento Europeo aprobo en enero de 2020 el Pacto Verde
Europeo (Green Deal), que plantea la ausencia de emisiones netas de
gases de efecto invernadero para 2050. El objetivo para 2030 es la
reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero en al menos
un 55 %.

LaLey 8/2018 de medidas frente al cambio climatico y parala transicion
hacia un nuevo modelo energético en Andalucia, en su articulo 15,
obliga a los municipios elaborar y aprobar sus propios Planes
Municipales contra el Cambio Climatico (PMCC) en el marco de las
determinaciones del Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC).

Enlo que ala comarca se refiere, solo existen dos municipios con Planes
Municipales contra el Cambio Climatico elaborados a dia de hoy. Estos
son los municipios de Algarrobo y Rincon de la Victoria.

La Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural pone a
disposicion de las entidades municipales y el publico en general. la
herramienta de cdlculo denominada Huella de Carbono de los
Municipios de Andalucia (HCM), que permite el cdlculo de la huella de
carbono de los municipios, entendiendo como tal la suma de las
emisiones difusas y de las emisiones debidas a la generacion de la
energia eléctrica consumida en la comarca.
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EMISIONES TOTALES POR SECTORES (t CO 2-eq)
Comarca de la Axarquia

Consumo eléctrico Agricultura Ganaderia
203.093.,56 203.093,56 2229135
Transportes Aguas residuales Residuos
337.049.44 13.944,25 32.202,23

La aplicacion proporcionada por la Junta de Andalucia, calcula
emisiones de dioxido de carbono (CO2), metano (CH4), oxido nitroso
(N20) y gases fluorados (PFC): y expresa los resultados en términos de
CO2 equivalente. Los sectores emisores considerados son: consumo
eléctrico. trafico rodado, gestion de residuos y de aguas residuales,
agricultura, ganaderia, consumo de combustibles fosiles en
instalaciones fijas y gases fluorados.

Los datos de base, se obtienen de fuentes estadisticas procedentes del
Sistema de Informacion Multiterritorial de Andalucia (SIMA), Inventario
Nacional de Emisiones de GEI y Consejerias de la Junta de Andalucia.

La huella de carbono se obtiene multiplicando el dato de consumo por
actividad, por su correspondiente factor de emision en funcion del tipo
de combustible o gas empleado, tal y como se recoge en el Inventario
Nacional de Gases de Efecto Invernadero del Gobierno espanol. 2023 - Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

Por otro lado; El indice de Calidad del Aire (en adelante ICA), se mide por
la densidad de contaminantes y se cuantifica en una escala que va de T
0 a 500. Un ICA de 50 o menos se considera seguro, mientras que las F
lecturas por encima de 100 se consideran poco saludables.

Respecto a los datos de calidad de aire de la comarca; la CAMS
(European air quality forecasts) proporciona informacion basada en
observaciones sobre flujos naturales de CO 2 y CH 4 y emisiones
antropogeénicas.

En el caso de la medicion de la contaminacion del aire, debemos
destacar la instalacion en la comarca de dos medidores:

- La Vaguada James, en Vélez-Malaga.
- La Molineta, en Frigiliana.

75.100 100.125

0.25 25.50 50.75

Ambas estaciones arrojan datos anuales en los que las particulas PM1o
estan muy cercanos a los niveles optimos, pero las PMzsarrojan niveles
un poco inferiores al éptimo, siendo la época estival donde se alcanza
los niveles mas altos, mayormente por la sequia estival y la reduccion
en los flujos de los vientos, tal y como podemos observar en los grdficos
gue se muestran a continuacion.
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Figura 12. Registro de niveles de particulas PM2.5 en La Vaguada James - Velez Mdlaga. Fuente: agicn.org/
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05. Aspectos socioeconomicos 05.01. Demografia

La Comarca de la Axarquia cuenta con un elevado numero de nucleos - . .
Poblacion en nucleos de poblacion

de poblacion que presentan una clara dicotomia entre los situados en . - welbleeitn cn

el interior, de pequeno tamano, los costeros, de mayor tamano y de Municipio Poblacion total principal secundarios diseminado
mediano. los de la zona norte y los que se encuentran con una mejor Alcaucin 2487 573 1000 914

conectividad hacia los de mayor tamano, tal y como podemos observar Glidndic] 1039 1030 ?

. Alfarnatejo 364 183 181
en la Figura 13. Algarrobo 6625 2400 3920 305
Almdchar 1840 1638 202
El paisaje poblacional se distribuye en nucleos de poblacion que lo 2:2:223 132169 g?g == ;g;
conforman, el nucleo principal y los nucleos secundarios repartidos por Benamargosa 1519 1248 271
el territorio. Los nucleos secundarios normalmente se abastecen del Benamocarra 3085 2955 130
principal. apoyados por unas infraestructuras viarias municipales y BlECicR 921 780 141
L , . . C. de Aceituno 1722 1007 260 455
provinciales. Asi, la estructura poblacional de la comarca consiste en C de Albaida 706 553 243
varios nucleos principales, donde se concentra la actividad Colmenar 3488 2980 394
administrativa, comercial, docente y asistencial; y otros nucleos CararEs 1320 384 594 467
darios dependientes, que cuentan con servicios bdsicos de competa B4 2356 1318
secun pendu - q cutar 590 198 149 243
infraestructuras propias. Frigiliana 3282 2419 105 758
Iznate 1059 658 241
. , L La Vinuela 2106 927 581 598
Todo e;llq se trqduce en la presencia de un mayor numero de poblacion Macharaviaya 513 272 140 101
en habitat disperso, que como consecuencia crea un modelo Moclinejo 1243 570 427 246
diseminado de asentamientos, el cual lleva sufriendo un retroceso Nerja 21450 18999 1240 590
blaci | desde | N 60 band . del blacié Periana 3234 2280 724 230
poblacional desde los anos 60. con un abandono masivo de la poblacion R de la Victoria 50560 1780 2895 5064
rural hacia los grandes centros urbanos y hacia la costa. Riogordo 2762 2358 404
Salares 175 161 14
, , . . . . Sayalonga 1641 742 201 698
Segun Io§ qotos Ejel Padron dg Ppbquon Continuo (qutltuto Nacional Sedella 803 370 13 215
de Estadistica, ano 2022) la distribucion de la poblacion dentro de la Torrox 19997 5916 12465 1411
comarca, se concentra en los nucleos de poblacion principales. Ualelan 750 536 214
C tamente, del total de 223.623 habitantes, los nucleos principales velez-Malaga i 21283 38043 o
OHCEE ' - - princip TOTAL 223623 202326 21297

cuentan con el 90% de la poblacion; mientras que la poblacion que vive
en diseminados representa el 10% del total. Sin embargo, tal y como se
muestra en la Tabla 8, la diferencia de poblacion entre nucleos y
diseminados por municipios resulta ser muy dispar, pues en algunos
casos la poblacion en diseminado supera a la poblacion en el nucleo
principal. ejemplo de ello lo tenemos en Alcaucin, Comares y Cutar.

La Comarca de la Axarquia también se destaca por la diferencia de
poblacion estacional existente, ya que, debido a su clima, en la
temporada de verano, los municipios costeros aumentan su poblacion,
sobre todo por el gran numero de viviendas de segunda residencia
localizadas en ellos, lo cual contribuye a que, en las principales vias de
acceso y salida de la comarca (A-7 y N-340), tengan dificultades en la
circulacion.

Rincdn
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Frigiliana
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La evolucion de la poblacion de la comarca para el periodo 1996-2022
puede decirse que ha experimentado un crecimiento paulatino desde
finales de los anos noventa, hasta practicamente el ano 2013. A partir de
este momento, la poblacion sufre una bajada muy acusada hasta el ano
2014. A partir de ese ano y hasta nuestros dias, se observa un ascenso
mantenido muy leve.

Evolucion de la poblacion (1996-2022)
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Esta evolucion resulta dispar por municipios dentro de la comarca,
mostrando distintas evoluciones para el periodo de estudio. Pues si bien
es cierto que tal y como se aprecia en la Figura 14, la tendencia es de
crecimiento leve, existen municipios que han duplicado su poblacion,
como es el caso de el Rincon de la Victoria. Otros, en cambio, han visto
reducida su poblacion en mds de un 20%. como puede ser el caso de
Alfarnate.

En sintesis. podria decirse que en la comarca existen determinados
sectores que siguen la tendencia general de crecimiento: Sector costero,
y corredor de Periana y municipios centrales, beneficiados por buenas
conexiones. Aquellos sectores en los que no se sigue la tendencia global
comarcal son aquellos que estdn en los sectores montanosos: Sierra de
Tejeda y Almijara, y Montes de Mdlaga.

Mientras que la dinamica de poblacion se ocupa de los aspectos
diacronicos de las poblaciones, la estructura de poblacion es la parte
que estudia los aspectos "sincrénicos” de las poblaciones. La estructura
de la poblacion es la que ejerce mas influencia sobre la natalidad. la
mortalidad y el movimiento natural de una poblacion y también, sobre
los movimientos migratorios y, por lo tanto, sobre el crecimiento real de
la poblacion.

Esta estructura se representa graficamente mediante la denominada
piramide de poblacion, que es la plasmacion en forma de histograma
del numero de hombres y de mujeres, en cada grupo quinquenal de
edad para un determinado ano, expresado como porcentaje de la
poblacion total, y donde la suma de todos los porcentajes de la piramide
es igual al cien por cien de la poblacion. Tiene implicaciones mas alld de
las puramente demogrdficas, como las de tipo social y economico, en
el mercado laboral, servicios sociales, consumo etc. Y su conocimiento
facilita la realizacion de proyecciones futuras para intuir las tendencias
y planificar el desarrollo y el reparto de recursos.

Segun comprobamos en la Figura 15 la piramide de poblacion de
Axarquia se presenta con una base mas estrecha que el cuerpo central
y tiene una poblacion anciana relativamente menor. Esta piramide es
propia de los paises desarrollados que han terminado la transicion
demogrdfica, pero aun estan presentes sus ultimas generaciones.

El mayor peso poblacional se encuentra en la franja de edad de 45 o
mas anos, la modalidad de transporte y la movilidad en esta horquilla,
suele ser diaria por trabajo y en vehiculo privado. Otro dato destacable
es el de la poblacion mayor de 65 anos que a partir de una edad no se
trasladan por trabajo.

Este plan deberd de plantear alternativas que incentiven el cambio
modal, hacia transportes colectivos o alternativas no contaminantes
facilitando el transito peatonal y ciclista.

Tambien se deberd tener en consideracion la existencia de sectores
vulnerables que requieren de una mayor accesibilidad a los medios de
transporte colectivos; o la variabilidad en la demanda de las
modalidades en los desplazamientos con el incremento de Vehiculos de
Movilidad Personal (VMP), en funcion de que los sectores mds jovenes
se incorporan a las actividades educativas o laborales.
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05.02. Economia

El andlisis de la actividad economica y de los diferentes factores que
influyen en el crecimiento o decrecimiento de los sectores
constituyentes del desarrollo de la sociedad, son fundamentales para
estudiar el comportamiento del municipio a diferentes escalas.

Las actividades economicas han estado vinculadas a los usos agrarios
y ganaderos, pasando por momentos de crisis, que culminaron con el
desarrollo del litoral ligado a la actividad vacacional y de turismo
costero, que implico el abandono de buena parte de la poblacion del
interior que paso a asentarse en la franja litoral o en el exterior de la
comarca, lo que supuso la ruptura de un modelo mas equilibrado de
ocupacion del territorio. La agricultura constituye, junto al turismo, uno
de los soportes principales de la economia de la Axarquia, concentrando
en muchos de sus municipios la generacion de empleo y renta para sus
habitantes.

La poblacion activa de un lugar es la cantidad de personas que se han
incorporado al mercado de trabajo, es decir, que tienen un empleo o
que lo buscan actualmente. Estd compuesta asi, por toda persona en
edad laboral que o bien trabaja en un empleo remunerado (poblacion
ocupada) o bien se halla en plena busqueda de empleo (poblacion en
paro). La EPA (Encuesta de Poblacion Activa) define poblacion activa
como "el conjunto de personas de 16 0 mas anos que suministran mano
de obra para la produccion de bienes y servicios economicos que estan
disponibles y hacen gestiones para incorporarse a dicha produccion”.

Segun el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA), la
tasa de desempleo se situa en el 20.4% segun datos de 2022, con un
total de mds de 19.000 personas demandantes de empleo no ocupados.
Un aspecto importante a destacar en la poblacién que se encuentra
ocupada, es conocer a quée grupo ocupacional pertenece, para asi saber
la cualificacion y la tipologia de trabajos que se llevan a cabo. Esta tasa
comarcal, segun la Figura 17, podria decirse que varia por municipios,
contando con mayores tasas en los municipios como Periana o La
Vinuela.

De todos los trabajos y sectores de actividad analizados anteriormente,
el personal ocupado en la comarca presenta unas caracteristicas muy
diferentes y variadas. Analizando los datos del censo de 2021, puede
verse como destacan principalmente en la comarca un tejido de
pequenas empresas de menos de dos empleados. dedicadas
fundamentalmente a las actividades primarias, comerciales,
transporte, hosteleria y servicios.

Indu  Constru Comercio,

stria ccion transporte y
hosteleria

540 1.887 5.960

DEMANDANTES NO OCUPADOS

19.264
Hotel Hotel- Hostal
Apartamento
59 2 36

Informacion y
comunicaciones

243

Rincén g€ Ta Victoria

PRINCIPALES ACTIVIDADES ECONOMICAS (2021). TEJIDO EMPRESARIAL

Pension

) : Actividades Actividades profesionales y Educacion, sanidad y
financieras y de . o R o -
inmobiliarias técnicas servicios sociales
seguros
333 806 2.199 1.053
INDICADORES DE EMPLEO
AFILIACIONES ANUAL TASA COMARCAL DE DESEMPLEO
84.686 20.47%
OFERTA DE ALOJAMIENTOS TURISTICOS
Apartamento Compomento Area de pernocta de Casas
de turismo autocaravanas Rurales
152 10 3 1.066 1.497

18

Actividades

Viviendas Turisticas de
Alojamiento Rural

Tasa municipal de desempleo (%)
i<15%
{1 15-20%
> 20%

Total servicios

6.601

Viviendas con
fines turisticos

6.759
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06. Delimitacion del ambito de
actuacion

La sintesis del presente prediagnostico, muestra un territorio de
naturaleza agreste, muy afectado por la reestructuracion territorial tras
el auge del turismo.

La Comarca de la Axarquia, situada en el drea oriental de la provincia
de Mdlaga, desarrolla una funcion agraria y turistica. La estimacion real
de las capacidades territoriales a traves del andlisis y diagndstico, asi
como la formulacion de las actuaciones expuestos en los apartados
sucesivos, precisan una vision territorial formada por distintas areas
con dindmicas similares. y que las denominaremos como Areas
Funcionales.

El objetivo es la division de la Comarca de la Axarquia por
caracteristicas de movilidad relacionadas. Se pretende desarrollar una
perspectiva integrada a través de una logica operativa, donde estas
areas territoriales son los contenedores de las acciones en las que se
concretard este plan.

Se han identificado cuatro Areas Funcionales, en las cuales se
consideran las realidades naturales y las socio-territoriales que
atienden a principios de, complementariedad y proximidad entre todas
ellas:

e Area Funcional 1. Sector Norte. Municipios de Alfarnate,
Alfarnatejo, Colmenar, Riogordo y Periana.

e Area Funcional 2. Sector Oriental. Municipios de Alcaucin,
Canillas de Aceituno, Sedella, Salares, Canillas de Albaida,
Competa, Archez, Sayalonga y Arenas.

e Area Funcional 3: Sector Costero. Municipios de Rincon de la
Victoria, Vélez-Mdlaga, Iznate, Benamocarra, La Vinuela,
Algarrobo, Nerja, Frigiliana y Torrox.

e Area Funcional 4. Sector Occidental. Municipios de Comares,
Cutar, El Borge, Benamargosa, Almachar, Moclingjo,
Macharaviaja, Totalan.

AREA FUNCIONAL 1
mmmmmmmmmmmmem e Alfgrnate, Alfarnatejo, Colmenar, Riogordo y Periana

AREA FUNCIONAL 2

Alcaucin, Canillas de Aceituno, Sedella,
Salares, Canillas de Albaida, Cémpeta,
Archez, Sayalonga, Arenas

AREA FUNCIONAL 4
Comares, Cutar, El Borge,
Benamargosa, Almachar,
Moclinejo, Macharaviaya,
Totalan

AREA FUNCIONAL 3
Rincén de la Victoria, Vélez-Malaga, Iznate, Benamocarra, La Vinuela,
Algarrobo, Nerja, Frigiliana, Torrox

pag. 24



‘\ Diputacién Provincial mélgvga MEMORIA Plan de Movilidad Sostenible de la COMARCA DE LA AXARQUIA
° de Malaga viva.

Hacia Casabermeja
Enlace hacia Malaga
Enlace hacja Antequera

Hacia Granada

A-402
=ummnsmununila Vinuela a Moraleda de Zafayona

A-356

Casabermeja a Vélez-Malaga.

Hacia Motril (Granada)

A\

Hacia Malaga

A-7
Autovia del Mediterraneo
N-340

pdag. 25



‘\ Diputacién Provincial mélga MEMORIA Plan de Movilidad Sostenible de la COMARCA DE LA AXARQUIA
® de Malaga viva.
06.01. Areas Funcionales de Movilidad
Las denominadas Areas Funcionales de Movilidad, se determinan en AREAS FUNCIONALES DE MOVILIDAD
base a criterios de proximidad y complementariedad. A nivel general . . .
CLASIFICACION AREA DE MOVILIDAD DESCRIPCION

cada drea corresponde con un espacio funcional que se configura en
torno a los viales, lo que les confiere unas caracteristicas propias.

La definida como Area Funcional de Movilidad 1, Sector Norte;
comprende las dreas encajadas en los valles que abren los pequenos
rios que nacen en el entorno de Zafarraya y Sierra de Jobo y se abren
hacia el valle que constituye el Corredor de Periana. Por esta drea
discurre el eje de comunicacion A-356 desde Vélez, pasando por La
Vinuela, hacia Casabermeja. Esta via constituye un colector de
movilidad hacia el sector central de la provincia, a destacar el nucleo de
Antequeray la ciudad de Malaga, los cuales actuan de foco de atraccion
por su concentracion de determinados servicios. En esta drea se
encuentran los municipios de Alfarnate. Alfarnatejo, Colmenar,
Riogordo y Periana. Es un drea de uso eminentemente residencial en
entorno rural.

Respecto al Area Funcional de Movilidad 2, Sector Oriental; cuenta con
unas caracteristicas propias donde la orografia es un factor
determinante, ya que se trata de un espacio con fuertes pendientes a
los pies de las sierras de Tejeda y Almijara. Son enclaves protegidos,
algunos de los cuales generan cierto conflicto con la vida urbana, por
albergar usos no compatibles con el residencial (ya que cuenta con una
gran superficie de terreno protegida medioambientalmente) por la
obsolescencia de sus comunicaciones y la situacion critica que ocupan.
Es un drea de uso eminentemente residencial en entorno rural
compuesta por pequenos nucleos de trama originariamente medieval
que presenta una tipologia de calles estrechas, y estd conectada con el
resto de la comarca fundamentalmente con un solo eje colector, el que
constituye la carretera A-402.

En el Area Funcional de Movilidad 3. Sector Costero. Hemos considerado
un area territorial con una dinamica diferenciada del resto de la
comarca ya que cuenta con un eje viario central constituido por la
carretera nacional N-340 y la autovia A-7, las cuales, atraviesan los
municipios de Rincon de la Victoria, Vélez Malaga, Algarrobo, Nerja y
Torrox conectando con Malaga capital y Motril. A esta area se le
incluyen otros municipios como Iznate, Benamocarra, Frigiliana y La
Vinuela, donde se entremezclan los usos agrarios y residenciales. Por
este motivo, es importante destacar dos partes dentro de esta area
funcional: el sector costero y, el sector bajo el drea de influencia de las
dindmicas costeras.

El Area Funcional de Movilidad 4. Sector Occidental, es la mds cercana
con la ciudad de Mdlaga. Sin embargo, nos encontramos ante un
entorno complejo. potenciado por la determinacion fisica que marca el
relieve de los Montes de Mdlaga, que provoca grandes disfunciones, y
esta marcado por la dureza paisajistica. Por el territorio no transcurre
ninguna via de comunicacion principal, y las conexiones se realizan
mediante vias de menor capacidad como es la Carretera de los Montes
de Mdlaga. Es un drea de uso eminentemente residencial en entorno
rural.

Area Funcional de Movilidad 1

Area Funcional de Movilidad 2

Area Funcional de Movilidad 3

Area Funcional de Movilidad 4

Area 1. Sector Norte

Area 2 Sector Oriental

Area 3. Sector Costero

Area 4. Sector Occidental

AREA

FUNCIONAL T:
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nto de apertura
de rio entre
afloramientos

calizos (al
fondo)

FOTO: Paseo
fluvial en
Riogordo

AREA
FUNCIONAL 3:

Sector costero
que  alberga
dinamicas
diferentes.

FOTO: Estacion
de autobuses
de Vélez-
Mdlaga con
aparcamiento
para VMP

Areas encajadas en los valles que abren los pequenos rios que
nacen en el entorno de Zafarraya y Sierra de Jobo y se abren
hacia el valle que constituye el Corredor de Periana

Enclaves, algunos de los cuales generan cierto conflicto con la

vida urbana. mas que por albergar uso no compatible con el

residencial (ya que cuenta con una gran superficie de terreno

protegida medioambientalmente) por la obsolescencia de sus

comunicaciones y la situacion critica que ocupan

Area territorial con una dindmica diferenciada del resto de la

comarca en las zonas mds cercanas a la costa dispuesta a lo
largo de un eje viario. Dos partes dentro del eje urbano: El
sector costero y. el sector bajo el drea de influencia de las

dindmicas costeras. Es un drea de uso eminentemente
residencial en entorno urbano
Entorno complejo, potenciada por la determinacion fisica que
marca el relieve de los Montes de Mdlaga, que provoca grandes
disfunciones, y estd marcado por la dureza paisgjistica. Por el
territorio no transcurre ninguna via de comunicacion principal

@
| B AREA
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Enclaves de
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pies de la Sierra.
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Salares.

AREA
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Disfunciones
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Montes de
Malaga.

FOTO: Vial en el
entorno de
Moclinejo
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Plan de Movilidad Sostenible de la COMARCA DE LA AXARQUIA

07.

Inventario y Andlisis de
equipamientos

El analisis de los equipamientos disponibles, tiene una gran importancia
en el diagnostico del Plan de Movilidad Sostenible de la Comarca de la
Axarquia. Los equipamientos suponen para la poblacién un foco de
atraccion, y por tanto un motor de desplazamientos diarios desde los
lugares de residencia hasta dichos espacios.

La Movilidad Sostenible, se propone como alternativa a los problemas
generados por el modelo de movilidad actual. La definicion de
sostenibilidad que manejomos en la actualidad se deriva del
denominado «Informe Brundtland> (Brundtland 1987):

'El desarrollo sostenible es el desarrollo que satisface las necesidades de
la generacion presente sin comprometer la capacidad de las
generaciones futuras para satisfacer sus propias necesidades”

El mayor o menor volumen de equipamientos, la calidad de los mismos
y su vertebracion territorial; repercutira en los medios y modos de vida
de la poblacion, y por tanto influiran en el bienestar social, economico y
ambiental de los ciudadanos. La planificacion de los equipamientos de
proximidad y de las dreas estanciales debe incorporar de manera
especifica las realidades y necesidades de la poblacion.

En el presente plan se van a analizar los siguientes aspectos
relacionados con la oferta de servicios del municipio:

Centros Educativos

Centros Sanitarios y Asistenciales

Servicios de Emergencias

Servicios de Atencion al Publico y Administrativos

Al andlisis de las dotaciones disponibles debera interpolarse el andlisis
de los patrones de movilidad, de los sistemas y modos de transporte y
de las especificidades de los usuarios.

Para la redaccién del PMS de la Comarca de la Axarquia; se han tenido
en cuenta conceptos como: Infraestructura viaria bdasica, medios.
modos y flujos de transporte, movilidad, distancia, accesibilidad y areas
de influencia o Hinterland.

Por todo lo expuesto, el andlisis de los equipamientos disponibles tiene
una importancia principal a la hora de planificar el futuro Plan de
Movilidad Comarcal.

La presencia, o no, de determinados equipamientos en los nucleos
urbanos y la calidad de las comunicaciones repercutird en los medios y
modos de vida de la poblacion. Para realizar el andlisis de los
equipamientos comarcales en clave de movilidad se ha diferenciado en
categorias de servicio, presencialidad en el nucleo urbano y se ha
analizado el area de influencia territorial de las distintas
circunscripciones administrativas, con el fin de valorar como repercuten
en los flujos de transporte diarios y estos en la calidad de los habitantes
de la comarca.

Por categoria de servicio de la infraestructura, en la comarca podemos
encontrar (en numero) los siguientes servicios:

COMARCA DE LA
TIPO DE EQUIPAMIENTO AXARQUIA
Equipamiento Educativo 85
Sanitario y Asistencial 70
Centros de Emergencias 18
Servicios de Atencién al Publico y Administrativos 156
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Plan de Movilidad Sostenible de la COMARCA DE LA AXARQUIA

07.01. Centros Educativos

Los centros de educacion secundaria son los que presentan una
incidencia en la movilidad urbana del municipio al conllevar
desplazamientos supralocales, de igual modo la movilidad desde las
agrupaciones urbanas o pedanias lleva aparejados traslados hasta en
centro escolar.

)
m

Municipio
Alcaucin

X X

Alfarnate

O

Alfarnatejo

X

Algarrobo

X

Almachar
Archez

0o

Arenas
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X
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X
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IES- Instituto de Educacion Secundaria
CDP- Colegio Concertado de Educacion Infantil y Primaria

SEP- Seccion de Educacion Permanente
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Como se puede apreciar en la tabla anterior, vemos claramente que
existe una dotacion de servicios educativos bastante completa en la
comarca, quedando lainmensa mayoria de nucleos, si no es con Colegio
de Educacion Infantil y Primaria o Escuela Infantil, con la presencia de
Colegios Publicos Rurales.

Distribucion de los centros de educacion
secundaria en la comor3

Institutos de Educacion Secundaria

Municipios con instituto

No obstante, es en el caso de la educacion secundaria, donde se Aty
e . . . Benamocarra

encuentra un déficit en la atencion a los alumnos de los diferentes CHIFERET

municipios. Es logico que no haya Institutos de Educacion Secundaria Ccompeta

en todos los municipios ya que el grueso de poblacion de un municipio
menor de 5000 habitantes donde no hay suficientes alumnos para que
la instalacion de un instituto sea rentable. No obstante, esta
problemdatica se salva aportando mds plazas en unos institutos que
actuan como "cabecera del distrito educativo” y recogiendo en ellos a
los alumnos de los municipios vecinos que no cuenta con este servicio
de educacién secundaria y bachillerato.

Nerja

Periana

Rincon de la Victoria
Torrox
Vélez-Malaga

Destino de la dotacion del
servicio de educacion secund

Q
=
Q

Algarrobo

Benamocarra
A continuacion se muestra un plano en el que destacamos los Institutos Colirhenar
de Educacion Secundaria y los municipios que albergan este servicio. Ccompeta

Nerja

Periana
Rincon de la Victoria
Vélez-Malaga

Tambien se senala de manera en el que el poligono que representa
cada municipio se encuentra rayado de los colores a los que los
alumnos del municipio tienen la obligacion de desplazarse para seguir
contando con el servicio de la educacion secundaria.

Este servicio es solventado con la aportacion por parte de la
administracion publica de un transporte que va desde los nucleos hacia
los institutos de referencia. Este autobus recoge en una parada del
nucleo a los alumnos que tienen la obligacion de asistir a clase en el
instituto asignado y cada autobus, segun el nimero de alumnos, opera
en diferentes municipios estableciendo rutas que dan servicio a los /,
mismos. L @ ‘ '
[/ A
En lo que respecta a la ensenanza a nivel universitario, actualmente /
existe una linea que da servicio a los estudiantes universitarios de la -
Comarca de la Axarquia, saliendo todos los dias cerca de 40 autobuses
con destino al campus universitario de Teatinos (Malaga) desde Nerija,
Vélez-Malaga y Torre del Mar. Este es un servicio que ofrecen los
ayuntamientos para los estudiantes universitarios que deben acreditar
su condicion de universitario para favorecerse de este servicio.

4

RinconldellalVictoria

Figura 22. Distribucion de los centros de educacion secundaria. Fuente: Elaboracion propia.

Ademds de la Universidad, en este apartado de centros educativos,
habria que anadir el desplazamiento de escolares hacia los centros de
Mdlaga capital, sobre todo los de la zona este, dada su cercania y por
situarse el trabajo de sus progenitores en Mdlaga capital, todo este
trasiego hace que a ciertas horas (como se puede ver en los aforos
epigrafe 08.01), las vias principales de acceso y salida de la comarca (A-
7 y N-340) se vean dificultadas en cuanto a la circulacion se refiere.
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07.02. Centros Sanitarios y Asistenciales

Los equipamientos sanitarios y asistenciales son un foco importante de
movilidad para la poblacion, si bien las necesidades de Atencion
Primaria se encuentran cubiertas en cada nucleo urbano, en funcion de
la dependencia geografica del centro de salud se requieren de
desplazamientos al centro de referencia para la atencion especializada.

Para la poblacion envejecida esto es un factor a tener en cuenta en el
Plan de Movilidad Sostenible, ya que los usuarios de estos servicios son
en su mayoria personas de edad avanzada, potenciales usuarios de un
servicio de transporte publico.

Para entender la movilidad sanitaria hay que hacer referencia a las
Demarcaciones Administrativas, entendidas como los limites
administrativos de las diferentes subdivisiones administrativo-
funcionales (municipios, salud, educacion, deportes, agraria, judicial,
etc.) y afecciones territoriales existentes en la Comunidad Autonoma de
Andalucia.

Distrito Sanitario. Son los ambitos de planificacion y gestion sanitaria
contemplados en el Mapa de Atencion Primaria de Salud en Andalucia.
La fuente de los datos es la Direccion General de Planificacion e
Innovacion Sanitaria de la antigua Consejeria de Salud y Familias.

Zona Basica Salud. Las ZBS son los ambitos efectivos de asistencia
sanitaria contemplados en el Mapa de Atencion Primaria. Estas dreas
subdividen a los distritos sanitarios y pueden contar con uno o mds
centros de salud. A efectos del tratamiento de la informacion la unidad
bdsica utilizada es la Unidad Bdsica de Atencion Primaria (UBAP) que en
realidad equivale a las ZBS en el medio rural y a los centros de salud en
el medio urbano. La fuente de los datos es la Direccion General de
Planificacion e Innovacion Sanitaria de la antigua Consejeria de Salud y
Bienestar Social. Para la ZBS encontramos la siguiente delimitacion
administrativa: Algarrobo, Vélez-Malaga, Colmenar, La Vinuela, Nerja
Torrox, Axarquia Oeste, Rincon de la Victoria y Mdlaga.

Demarcaciones Administrativas

[ Distritos Sanitarios

Figura 23. Distritos sanitarios. Fuente: DERA. Elaboracion propia.

Demarcaciones Administrativas

[ Zona Basica de Salud

Figura 24. Zona Basica de Salud. Fuente: DERA. Elaboracion propia.
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Municipio
Alcaucin
Alfarnate
Alfarnatejo
Algarrobo
Almachar
Archez
Arenas
Benamargosa
Benamocarra
El Borge
Canillas de Aceituno
Canillas de Albaida
Colmenar
Comares
Competa
Cutar
Frigiliana
Iznate
La Vinuela
Macharaviaya
Moclinejo
Nerja
Periana
Rincon de la Victoria
Riogordo
Salares
Sayalonga
Sedella
Torrox
Totaldn

Vélez-Malaga
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Centro infantil
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Centro asistencial
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X
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Hospital de referencia

Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital Universitario Regional de Mdlaga
Hospital Universitario Regional de Mdlaga
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital Universitario Regional de Malaga
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital de La Axarquia
Hospital Universitario Regional de Mdlaga

Hospital de La Axarquia
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Accesibilidad a los Servicios de Atencion Sanitaria

Ya se han analizado las zonas bdsicas administrativa de referencia en
cuanto a Distritos Sanitarios, Zonas Bdsica de Salud y Hospitales de
referencia.

En cuanto a la distribucion de los Centros de Atencion Primaria y
Centros Auxiliares se aprecia una buena cobertura territorial (véase
figura 26), todos los municipios disponen de los equipamientos minimos
sanitarios para cubrir las necesidades basicas de la poblacion, aunque
para consultas especializadas y tratamientos hospitalarios es necesario
el desplazamiento a los centros de referencia.

De esta manera se ha realizado un andlisis para valorar la accesibilidad
geogrdfica de los municipios a los Hospitales de referencia; para ello se
ha empleado el andlisis de isdcronas.

Este ha permitido establecer el tiempo maximo favorable de acceso al
hospital, que (siguiendo los criterios establecidos por la propia
Consejeria de Salud) es de 30 minutos. De esta manera:

e Isécrona de 15 minutos: accesibilidad optima.
e |socrona de 30 minutos: accesibilidad favorable.
e |socrona de 45 minutos o mads: accesibilidad desfavorable.

Las variables tenidas en cuenta son; tiempo del desplazamiento (15, 30
y 45 minutos); velocidad de via y vehiculo (80 km/h en coche); y viario
de referencia.

Del andlisis se concluye que los nucleos de Colmenar, Alfarnate vy,
Alfarnatejo son los que presentan una accesibilidad menos favorable al
Hospital de referencia (Hospital de la Axarquia), mientras que los
municipios del dmbito litoral presentan menores problemas, por la
cercania a los centros analizados y la buena conectividad a través de la
Autovia del Mediterranea.

Respecto a los municipios dependientes del Hospital Universitario
Regional de Malaga. Moclinejo y Macharaviaya se encuentra en el
ambito de los 45 minutos, mientras que se localizan a 30 minutos del
Hospital de la Axarquia, por lo que presenta mejor conectividad hacia
este.

ACCESIBILIDAD A CENTROS
HOSPITALARIOS

@ Hospitales
' 15 minutos
~ 30 minutos
45 minutos
|| COMARCA_AXARQUIA

Alfarnate I Nucleos de poblacion

Benamocarra

s r 4 hale Vélez=Malaga
m@ eI

Rincon|deila\Victoria

S —

Figura 25. Isocronas de accesibilidad a centros hospitalarios. Elaboracion propia.
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Principalmente relevante es la presencia territorial de Bomberos vy
Proteccion Civil ya que dan cobertura a las localidades que carecen de
este servicio.

Es muy importante que las infraestructuras viarias bdsicas y los nodos
de comunicacién con las unidades territoriales que carecen de este
servicio se encuentren en el mejor estado de conservacion, asi como el
andlisis de las zonas de servicio idoneas para estos equipamientos.

Resulta mencionable para este PMS la valoracion de la situacion
respecto a los equipamientos de Emergencias. La presencia de
Bomberos, Cruz Roja y Proteccion Civil es importante para el
mantenimiento de las infraestructuras viarias bdsicas y los nodos de
comunicacion

En este caso se aprecia que todos los municipios de la comarca
presentan un buen nivel de servicio de emergencias. Respecto a los
servicios contraincendios el consorcio provincial de bomberos tiene un
Plan de Accion; que se basa en el mismo andlisis de Isécronas realizado
en la figura anterior respecto a los centros Hospitalarios. Del andlisis del
Plan del Consorcio Provincial de Bomberos se deduce que los servicios
contra incendios de Rincon de la Victoria, Vélez Malaga, Nerja y Periana,
dan cobertura suficiente a la Comarca de la Axarquia, quedando
descubierta la zona mas Nororiental del Parque Natural de las Sierras
Tejeda y Almijara, la que tiene un acceso mas dificultoso y carece de
vias asfaltadas (para mas informacion Plan de Accién del Consorcio
Provincial de Bomberos).

Municipio
Alcaucin
Alfarnate
Alfarnatejo
Algarrobo
Almachar
Archez
Arenas
Benamargosa
Benamocarra
El Borge
Canillas de Aceituno
Canillas de Albaida
Colmenar
Comares
Competa
Cutar
Frigiliana
lznate
La Vinuela
Macharaviaya
Moclinejo
Nerja
Periana
Rincon de la Victoria
Riogordo
Salares
Sayalonga
Sedella
Torrox
Totaldn
Vélez-Malaga
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Figura 26. Servicios de emergencias Comarca de la Axarquia. Fuente: IDEMAP. Elaboracion propia.

Parque Bomberos
& Central
¢ Retén

Sanitarias

@® Hospital Comarcal
@® Consultorio / Consul. Aux.
— Red viaria
I Nucleos de poblacion
| Limites administrativos
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07.03. Servicios de Atencion al Publico y Administrativos

Las actividades administrativas que deben realizar los ciudadanos en
su dia a dia provocan desplazamientos desde los hogares hasta las
sedes de los organismos publicos. Aunque son cada vez mas factibles
las tramitaciones de manera electronica, la prestacion de servicios
administrativos a los ciudadanos es continua, no obstante, el
envejecimiento de la poblacion y el desconocimiento de los servicios de
TIC hacen necesaria una digitalizacion adaptada a la ciudadania que
facilite la gestion administrativa digital.

En una zona tan rural, con tanta poblacion dispersa y un alto indice de
envejecimiento. como es la Comarca de la Axarquia, este problema se
acentua, haciendo patente la brecha digital existente. Pese a que todos
los Ayuntamientos tienen sede electronica que permite al ciudadano la
relacion con el organismo por medios electronicos, tal y como viene
recogido en el Articulo 14. Derecho y obligacion de relacionarse
electronicamente con las Administraciones Publicas, de la Ley 39/2015
del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas.

Municipio
Alcaucin
Alfarnate
Alfarnatejo
Algarrobo
Almachar
Archez
Arenas
Benamargosa
Benamocarra
El Borge
Canillas de Aceituno
Canillas de Albaida
Colmenar
Comares
Competa
Cutar
Frigiliana
Iznate

La Vinuela
Macharaviaya
Moclinejo
Nerja

Periana
Rincon de la Victoria
Riogordo
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Torrox
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Para hacer un andlisis de los servicios administrativos y de atencion al
publico, se van a tener en cuenta los que generan un cierto nivel de
movilidad en la comarca, para ello se han seleccionado los siguientes:

comarcal se encuentra situadas en la zona costera, primando su
ubicacion en el municipio de Vélez-Malaga, posiblemente por su
ubicacion centralizada y por la dotacion de vias de comunicacion en su
entorno que hace que, por carretera, tenga conexion con todos los

- GDR: Son asociaciones privadas de dmbito supramunicipal municipios de la comarca.

conformadas  por agentes  publicos  (ayuntamientos,
mancomunidades, etc) 'y  privados  (organizaciones
empresariales, agrarias, sindicales, civicas, culturales, etc.) Estos
mismos se apoyan con fondos publicos los programas de
diversificacion economica con el fin de mejorar la calidad de
vida en el medio rural y fijar la poblacién en su entorno. El CEDER
Axarquia esta encargado de coordinar las diferentes acciones
de desarrollo rural que se realizan en la comarca, su sede se
encuentra en La Vinuela y desde alli debe desplazarse y hacer
desplazar a los diferentes ciudadanos y representantes de las
diferentes entidades de la comarca para realizar sus gestiones.

- Mancomunidad de Municipios Costa del Sol - Axarquia: La
institucion supramunicipal es la prolongacion de cada uno de
los pueblos que conforman la Axarquia Costa del Sol y estd para
complementar aquellos servicios que por competencia o por
otras circunstancias no puedan atender los municipios
individualmente considerados. Se encuentra ubicada en Torre
del Mar.

- ITV: La comarca cuenta con un parque movil de 198.335
vehiculos, segun datos de la DGT. Estos estan obligados a
realizar una inspeccion técnica en su mayoria de cardcter anual
y al encontrarse un solo punto donde se aporta este servicio en
la comarca genera un desplazamiento relevante dentro de la
misma. La sede de esta se encuentra en el municipio de
Algarrobo junto a la Autovia A-7.

- Jefatura de Policia Nacional: Polo de atraccion tanto para
movimientos por desplazamientos por motivos juridicos como
por desplazamientos por motivos administrativos en lo que se
refiere al mantenimiento de documentacion en vigor.
Actualmente, existe una jefatura en Vélez-Mdlaga, mas
concretamente en el nucleo de Torre del Mar junto a la
carretera nacional.

Distribucion de los servicios de atencion
al publico y administrativos

GDR
ITV
Jefatura de Policia Nacional

Juzgados de 19 Instancia

Mancomunidad Costa del Sol Oriental - Axarquia
Oficina de la Agencia Tributaria

Oficinas de empleo

"Rl?urnote

Competa

El Borge AAimdchar

- Juzgados de 19 Instancia: Bien es cierto que en gran cantidad Frigiliana
de municipios existe la presencia de un juzgado de paz o un juez : =+Sayglonga
de paz, sin embargo, debemos destacar la importancia a nivel Benqmocqrm Juzgados 1 '"St""c'“ Velez=Malada \}
comarcal de dos sedes de juzgados .de. 19 inst.an'ci.a que se Vélez-MalSge } :
hacen responsables de los procedimientos juridicos que Mochorovmyu Algurrobo Torrox
suceden dentro de la comarca y resultan un polo de atraccion Oficina de empleo en Vélez- Mologo ITV Algarrobo

para su poblacion. Estas se encuentran en Vélez-Mdlaga y
Torrox.

Oficina de la Agencia Tributaria: Situada en el nucleo de Vélez-
Malaga, nos confirma que esta ciudad es el centro
administrativo de la comarca, ya que la mayor parte de los
servicios de esta indole se encuentran en este nucleo.

Oficinas de Empleo: Son unidades de gestion y atencion
personalizada al usuario que tienen como objetivo la
intermediacion en el mercado de trabajo. Esto produce un flujo
de movilidad entre la poblacion inactiva de la comarca
existiendo dentro de la comarca dos oficinas de empleo, una
situada en Vélez-Mdalaga y otra en Nerja.

. ¥

Juzgados 1° Instancia Torrox
Comisaria de Vélez Mala f| ¢ N . 9 S
- L

Y

"L h

£
Mancomunidad Costa del Sol Oriental - Axarquia

7 g

Oficina de empleo en Nerja

Rincon de la Victoria

Figura 27. Servicios de atencion al publico y administrativos Comarca de la Axarquia. Fuente: Elaboracion propia.

En modo de conclusion, se puede mencionar que los principales
servicios y dotaciones administrativas que trabajan para todo al ambito
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08. Inventario y Andlisis de las
Infraestructuras Viaria y de
Movilidad

08.01. Red viaria interurbana

En lo que se refiere a la normativa de aplicacion en el dmbito Andaluz.
respecto a competencias de la red viaria comarcal; la Ley 8/2001, de 12
de julio, de Carreteras de Andalucia. (modificada puntualmente por la
ley 2/2013, de 12 de mayo de Ordenacién de los transportes urbanos y
metropolitanos de viajeros en Andalucia:

Articulo 5. Titularidad del dominio publico viario.

2. Las Diputaciones provinciales son titulares del dominio publico
viario de la red de carreteras de Andalucia que se integre en la
correspondiente red de especial interés provincial en sus
respectivos ambitos territoriales.

Articulo 6. Competencias.

2. Las Diputaciones provinciales ejerceran sobre el dominio
publico viario del que sean titulares las siguientes competencias:
planificacion, proyeccion, construccion, financiacion,
conservacion, seguridad vial, explotacion, uso y defensa. todo
ello en los términos establecidos en los titulos II, Il 'y IV de la
presente Ley.

En cuanto al ambito competencial de la red viaria; Ley 5/2010, de 11 de
junio. de Autonomia Local de Andalucia. establece en referencia a las
competencias:

Articulo 15. Competencias materiales de la provincia.
La provincia tendra competencias en las siguientes materias:

1. Carreteras provinciales.
2. Los archivos de interés provincial.
3. Los museos e instituciones culturales de interés provincial.

=
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Las infraestructuras viarias de la misma disposicion que la red caminera
historica, han unido la zona de interior con la zona costera. Los
desarrollos modernos han seguido esta logica, trasformando los
caminos historicos en ejes de conexion viarios.

De esta manera se aprecian dos grandes ejes en la distribucion de las
vias interurbanas comarcales, complementados por una red de
distribucion comarcal conformada por vias de tercer orden y de
titularidad provincial:

Eje Norte/Sur: A-356 que vertebra la comarca hasta Vélez-
Mdlaga desde el nucleo de Colmenar. Bifurcandose a la altura
del pantano de La Vinuela hacia Ventas de Zafarraya por la A-
402, este es el eje de conexion hacia la provincia de Granada.
Eje Este/Oeste: Conformado por la franja costera, en la que se
aprecia la importancia de la A-7 y la carretera de la costa, la N-
340 A. Es de vital importancia para la conectividad con el arco
mediterraneo, tanto de vehiculos como de mercancias.

RED VIARIA INTERURBANA COMARCA DE LA AXARQUIA

¢ Vias de Distribucién Comarcal: Se distribuyen de manera radial
desde las vias principales y constituyen el viario de distribucion
de trafico comarcal bdsico. Se configura de esta manera una
red de vias terciarias que son el principal eje vertebrador de las
comunicaciones intercomarcales, se trata de vias de seccion
estrecha de montana con trazado sinuoso. Constituyen el
principal aporte de trafico rodado desde los nucleos de interior
a la red principal y secundaria.

TITULARIDAD JERARQUIA

MATRICULA TITULARIDAD
A-7206 Administracion General del Estado
A-7207 Administracion General del Estado
A-7S Administracion General del Estado
E-15 Administracion General del Estado
MA-24 Administracion General del Estado
MA-3200 Administracion General del Estado
MA-3203 Administracion General del Estado
MA-3204 Administracion General del Estado
MA-5105 Administracion General del Estado
MA-6102 Administracion General del Estado
N-340 Administracion General del Estado
N-340R Administracion General del Estado
A-341 Comunidad Auténoma
A-402 Comunidad Auténoma
A-7000 Comunidad Auténoma
A-7204 Comunidad Auténoma
A-7204 Comunidad Auténoma
A-7205 Comunidad Auténoma
MA-3102 Comunidad Auténoma
A-356R Comunidad Auténoma
A-4152 Comunidad Auténoma
A-7204 Comunidad Auténoma
A-7205 Comunidad Auténoma
A-7205 Comunidad Auténoma
A-7206 Comunidad Auténoma
A-7207 Comunidad Auténoma
MA-3102 Diputacion Provincial
MA-3102 Diputacion Provincial
MA-3107 Diputacion Provincial
MA-3108 Diputacion Provincial

JERARQUIA MATRICULA
Principal MA-3109
Principal MA-3110
Principal MA-3111
Principal MA-3112
Principal MA-3114
Principal MA-3115
Principal MA-3116
Principal MA-3117
Principal MA-3118
Principal MA-3119
Principal MA-3120
Principal MA-3200

Segundo orden MA-3201
Segundo orden MA-3202
Segundo orden MA-3203
Segundo orden MA-3204
Segundo orden MA-4102
Segundo orden MA-4103
Segundo orden MA-4105

Tercer orden MA-4106

Tercer orden MA-4107

Tercer orden MA-4108

Tercer orden MA-4109

Tercer orden MA-4110

Tercer orden MA-4111

Tercer orden MA-5103

Tercer orden MA-5104

Tercer orden MA-5105

Tercer orden MA-6102

Tercer orden

Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial
Diputacion Provincial

Diputacion Provincial

Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden
Tercer orden

Tercer orden
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VIARIO SEGUN ORDEN:
—— Principal
—— Secundaria
—— Terciaria

Nucleos Urbanos

Figura 29.. Red Viaria Interurbana. Fuente: DERA. Elaboracion propia
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El estudio del trafico ha sido realizado segun los datos facilitados por la
Consejeria de Fomento y Vivienda, sobre el Plan General de Aforos de
Andalucia y por el Ministerio de Fomento sobre el Plan Estatal de Aforos,
los cudles recogen la intensidad media diaria, intensidad media horaria,
volumen de vehiculos y clasificacion de vehiculos en ligeros y pesados.
para un dia tipo laborable.

Hay que destacar que las carreteras pueden presentar varias
estaciones de aforo en su recorrido y que algunas estaciones carecen
de algunos tipos de medidas y/o de datos para algunos anos.

Para conocer la capacidad y los flujos de la red de carreteras que
vertebran la Comarca de la Axarquia. es necesario analizar a través de
las diferentes estaciones de aforo, la intensidad del paso de vehiculos
por estas vias, para poder conocer la evolucion y el peso de cada una
de las mismas sobre la demanda de uso.

Comenzando por las Carreteras Autondmicas, El Servicio de
Conservacion y Dominio Publico de la Direccion General de Carreteras y
las Delegaciones Provinciales de Obras Publicas, a través de sus
Servicios de Carreteras, realizan permanentemente Aforos de Trdfico
en la Red de Carreteras de Andalucia, consistentes en determinar, entre
otros datos, la intensidad del trdfico (Intensidad Media Diaria, IM.D.) en
puntos equilibradamente distribuidos sobre la Red Viaria Andaluza.

El conocimiento de los flujos de trafico que recorren la red constituye
un instrumento de ayuda inestimable tanto en la planificacion como en
la evaluaciéon de impactos, diseno, explotacion y mantenimiento de la
red, asi como en los estudios de siniestralidad (puntos negros, etc.).

Se establece una jerarquia de estaciones de aforo, que responden a
cuatro categorias que se diferencian por el niumero de dias aforados
anualmente, que son:

e Estaciones permanentes: Se realizan mediciones de intensidad
durante todos los dias del ano, salvo averias, cortes de
carreteras, etc.

e Estaciones de control principal o primarias: Se realizan aforos
durante 24 dias al ano. en seis grupos de cuatro dias cada dos
meses y de forma que cada periodo incluya dos dias laborables,
un sabado y un domingo.

e Estaciones de control secundario o secundarias: Se realizan
aforos durante 6 dias laborables al ano, uno cada dos meses.

e Estaciones de cobertura: El aforo se lleva a cabo durante un dia
laborable al ano.

Lared de aforos que estudia la Comarca de la Axarquia esta compuesta
por 107 tramos de medicion, 26 pertenecientes a la red basica, y 81
pertenecientes a la red complementaria.

El nimero de estaciones de medicion alcanza la cifra de 17:

De todas estas estaciones, podemos comprobar como existen 2
estaciones primarias (PR), 4 estaciones secundarias (SC),10 estaciones
de cobertura (MA) y 1 estacién permanente de telemetria (pT).

Para el mejor andlisis y comprension de los datos aforados, se van a
utilizar las intensidades producidas en cada una de las carreteras que
articulan los municipios. a su paso por cada localidad, incluso su
evolucion en los ultimos cinco anos, para comprobar asi la tendencia en
cuanto a su incremento o descenso del transito de vehiculos.

En cuanto a las Carreteras Estatales, los datos se han obtenido de los
mapas de aforo del Ministerio de Fomento.

Se dispone de 11 estaciones de aforo, 8 estaciones situadas en la A-7.
una situada en la MA-24, otra en N-340A y la ultima situada en la N-
340.

MATRICULA MUNICIPIO ESTACIONES DE AFORO
A-402 ALCAUCIN/VINUELA MA-7036
A-7204 ALCAUCIN/PERIANA/VINUELA MA-7082
A-7204 ALFARNATEJO/ COLMENAR/ PERIANA/ RIOGORDO MA-7055
A-7207 TORROX/COMPETA MA-7051
A-7207 TORROX PR-264
A-4152 COLMENAR MA-7064
A-4152 ALFARNATE/ALFARNATEJO MA-7155
A-7205 ARENAS/VINUELA/VELEZ -MALAGA MA-7139
A-7205 VELEZ-MALAGA MA-7164
A-7205 ALCAUCIN/VINUELA MA-7203
A-7206 ALGARROBO SC-764
A-7206 ALGARROBO/SAYALONGA/ARCHEZ/COMPETA SC-789
A-356 COLMENAR/RIOGORDO MA-7171
A-356 VELEZ-MALAGA SC-766
A-356 ARENAS/VINUELA/VELEZ-MALAGA PR-124
A-356 EL BORGE/PERIANA/RIOGORDO/VINUELA/CUTAR SC-758
A-356 VELEZ-MALAGA pT-54
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La carretera A-402 a su paso por los municipios de La Vinuela y
Alcaucin, ha sido objeto de estudio en la estacion de aforo de cobertura
MA-7036

Los datos de aforo para los ultimos 5 anos son los siguientes:

MA-7036
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 1.930 17%
2021 2.083 21%
2020 1.807 19%
2019 2.208 17%
2018 2.169 12%

Como puede comprobarse en la tabla y la grafica adjunta, los vehiculos
que transitan desde La Vinuela a Alcaucin son contados por la MA-
7036, y experimentan una evolucion descendente en los ultimos 5 anos,
pasando de 2.169 vehiculos a 1.930. Esta evolucion sin embargo es
contraria en el porcentaje de vehiculos pesados, los cuales aumentan
del 12% al 17%.

/
) 0 100 200m
/ \j [
A N~y
y
0\

402 \
A \/\ ;

2
j <I},AA—?035
\, j?
h \ __J {
Vifuela N_/’WHV -
il /
h
\
L‘ﬂ.'q‘r Canillas d¢ ACeitUNO .  ESTACIONES
5 Tipa MA
2
5§" \j oy — 2402
< {)

¥ AT204
— 1 Nuclecs de poblacién
N \
N

En lo que respecta a la intensidad horaria, entendiendo esta como el
IMD por tramos de una hora, permite conocer el tramo horario en el que
se producen los mayores movimientos, y de esta manera conocer el
comportamiento de la via en tramos concretos.

La estacion MA-7036, presenta los siguientes datos por horas:

Valor mdximo 7.75 (14:00h.)

Para los datos diarios podemos comprobar como para un dia laborable
tipo. las mayores intensidades comienzan con una rdpida subida entre
las 07:00 y las 11:00 horas de la manana, pico de intensidad de vehiculos
en la franja matinal.

Posteriormente comienza un breve descenso desde las 11:00 hasta las
12:00h. de la manana para comenzar de nuevo a aumentar hasta las
14:00h horas, coincidiendo con el punto de maxima intensidad de
vehiculos.

Seguidamente, se produce una meseta de tres horas, en el intervalo de
las 16:00 a las 19:00 horas, en el que la IMD practicamente no se mueve,
para después volver a retomar una gran intensidad a las 21:00 horas,
siendo el punto de mayor intensidad del trafico de tarde.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera muy clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo, tanto de ida como de vuelta al
mismo.

La carretera A-7204 en su paso por los municipios de Colmenar,
Riogordo, Alfarnatejo, Periana, La Vinuela y Alcaucin, ha sido objeto de
estudio por dos estaciones de aforo diferentes: la estacion de cobertura
MA-7082 y MA-7055.

Los datos de aforo para los ultimos 5 anos son los siguientes:

MA-7082
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 1.708 8%
2021 1.845 6%
2020 2.020 1%
2019 1.655 10%
2018 - -

MA-7055
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 663 1%
2021 653 10%
2020 586 20%
2019 732 15%
2018 - -

Como puede comprobarse en la tabla y la grafica adjunta, los vehiculos
que transitan por la carretera A-7204 son contados a partir del ano
2019 por ambas estaciones.

La estacion MA-7082 experimenta un leve aumento de vehiculos de
forma irregular con subidas y bajadas en los ultimos 4 anos, pasando
de 1.655 vehiculos a 1.708. Esta evolucion sin embargo es descendente
en lo que respecta al porcentaje de vehiculos pesados, los cuales pasan
del 10% al 8%.

Respecto a la estacion MA-7055, experimenta un descenso de
vehiculos en los ultimos 4 anos, con un crecimiento irregular con
subidas y bajadas. En lo que respecta al porcentaje de vehiculos
pesados este tambien desciende del 15% al 11% de manera irregular.
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Respecto a los volumenes por tramos horarios en estas dos estaciones,
los datos son los siguientes:

Valor maximo 9.24 (14:00h.)

MA-7082, para los datos diarios podemos comprobar como para un dia
laborable tipo. las mayores intensidades comienzan con una rapida
subida entre las 08:00 y las 10:00 horas de la manana, pico de
intensidad de vehiculos.

Posteriormente comienza un acusado descenso desde las 10:00 hasta
las 11:00 de la manana, pasando a una meseta de dos horas, de las
11:00 a las 13:00h, donde la IMD se mantiene prdacticamente constante,

para comenzar de nuevo a aumentar rapidamente hasta las 14:00h,
momento de maxima intensidad de vehiculos en la franja matinal.

Seguidamente, se produce un nuevo descenso de dos horas, en el
intervalo de las 14:00 a las 16:00 horas, para después volver a retomar
un aumento alas 17:00 horas, siendo el punto de mayor intensidad del
trafico de tarde.

A continuacién, comienza de nuevo un descenso hasta las 17:00.
continuando con una meseta de dos horas, de 18:00 hasta las 20:00h,
donde la IMD tiene pocas variaciones, para por ultimo retomar un
aumento hasta 21:00 horas, siendo un nuevo pico de intensidad de
vehiculos de la franja de la tarde.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera muy clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo, Si bien presenta mayores
oscilaciones, principalmente por los desplazamientos laborales de
mediodia y de tarde, de ahi su forma de sierra.

Valor mdximo 9.5 (21:00h.)

MA-7055, para los datos diarios podemos comprobar como para un dia
laborable tipo. las mayores intensidades comienzan con una rapida
subida entre las 07:00h y las 10:00 horas de la manana, punto de
maxima intensidad de vehiculos en la franja matinal.

Posteriormente comienza un acusado descenso desde las 10:00h. hasta
las 14:00h. de la tarde para comenzar de nuevo a aumentar de manera
gradual, sin llegar a interrumpirse hasta las 18:00h, momento en el cual
comienza de nuevo a descender hasta las 19:00h., donde de nuevo
comienza a aumentar rapidamente hasta las 21:00h., punto de maxima
intensidad de vehiculos.

A partir de aqui se produce un descenso generalizado que no finalizara
hasta las 07:00 del dia siguiente.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera muy clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo, pero en este caso relacionados
con jornadas de 8 horas, en las que se no se vuelve a casa para

almorzar, coincidiendo el fin de la jornada laboral a las 18:00h. y las
21:00h.

La carretera A-7207 a su paso por los municipios de Torrox y Competa,
ha sido objeto de estudio en dos estaciones de aforo diferentes: la
estacion de cobertura MA-7051, y la estacion de control primaria PR-
264.

Los datos de aforo para los ultimos 5 anos son los siguientes:

MA-7051
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 1.152 3%
2021 1.186 4%
2020 B} )
2019 ) )
2018 ) )
PR-264
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 i} )
2021 ) )
2020 9.545 5%
2019 11.954 5%
2018 12.906 5%

Como puede comprobarse en la tabla y la grafica adjunta, los vehiculos
que transitan por la carretera A-355 en los municipios de Torrox y
Competa, son contados hasta el ano 2020 por la estacion PR-264, y por
la estacion MA-7051 a partir de 2021, sin ser sus mediciones
equiparables.

Respecto a la estacion de cobertura MA-7051 registra un leve descenso
en la intensidad media diaria pasando de 1.186 a 1.156 en un ano. El
porcentaje de vehiculos pesados tambien disminuye de un 4% a un 5%.
La estacion PR-264 también experimenta un descenso de vehiculos en
tres anos, de 12906 a 9.545. En lo que respecta al porcentaje de
vehiculos pesados, se mantiene constante en un 5%.
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En los que se refiere a los volumenes horarios de la estacion MA-7051,
no muestra los datos de intensidad diaria ya que esta recoge datos a
partir de 2021, mientras que el ultimo ano que nos proporciona datos
diarios es el ano 2020.

PR-264, para los datos diarios recogidos hasta 2020, podemos
comprobar como para un dia laborable tipo, las mayores intensidades
matinales comienzan con una rapida subida entre las 08:00h. y las
11:00h. horas de la manana, punto de maxima intensidad de vehiculos
en la franja matinal.

Valor mdximo 8.08 (16:00h.)

Posteriormente comienza un descenso desde las 11:00h. hasta la 13:00
horas de la tarde para comenzar un periodo de subidas que se prolonga
hasta las 16:00h., punto de mdxima intensidad de vehiculos.

Una vez aqui comienza de nuevo un descenso hasta las 18:00h.
momento en el cual se produce una meseta de dos horas hasta 20:00h.
A partir de aqui se produce un descenso generalizado que no finalizard
hasta las 07:00 del dia siguiente.

Esta intensidad de trafico se asocia con los desplazamientos con
motivo de trabajo, tanto de ida como de vuelta, con jornada de 8 horas
gue no regresan a casa para almorzar.

La carretera A-4152 a su paso por los municipios de Colmenar,
Alfarnatejo y Alfarnate, ha sido objeto de estudio por las estaciones de
cobertura MA-7064 y MA-7155.

Los datos de aforo para los ultimos 5 anos son los siguientes:

MA-7064
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 532 18%
2021 305 24%
2020 223 25%
2019 484 15%
2018 i} ;
MA-7155
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 ) )
2021 305 24%
2020 223 25%
2019 288 24%
2018 i} }

Como puede comprobarse en la tabla y la grafica adjunta, los vehiculos
que transitan por la carretera A-357 en las localidades de la comarca,
son contados por dos estaciones de cobertura.

En cuanto a MA-7064, contamos con datos a partir de 2019, y puede
comprobarse como la evolucion ha sufrido subidas y bajadas.
observando un descenso en 2020, para ir aumentando hasta 2022 con
532 vehiculos. la explicacion principal en el descenso del ano 2020 es
fruto de la pandemia del coronavirus que limité la movilidad por las
restricciones establecidas por el gobierno de Espana, como medida de
seguridad a la expansion del virus. El porcentaje de vehiculos pesados,
sin embargo. se incremento considerablemente en el ano 2020, fruto de
las menores restricciones a los vehiculos de mercancias y el sector de

la construccion, los cuales se vieron menos afectados por las
limitaciones de transito.

Para la MA-7155, solo existen con datos para los anos 20192020 y
2021; su evolucion ha sufrido leves subidas y bajadas, coincidiendo la
bajada en el ano 2020, lo que puede deberse principalmente a las
restricciones de movilidad por la pandemia. El porcentaje de vehiculos
pesados se mantiene constante con una subida de un 1% en 2020.

P = N

[ G 0 35 700m
| -_—
i

Riogoé
!“’

‘\] s,
i

Colmenar

ESTACIONES
-« Tipo MA
A-4152
Nucleos de poblacion

Las intensidades horarias de la estacion MA- 7064 muestra los
siguientes datos:

Valor maximo 8,74 (15:00h.)
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MA-7064 para los datos diarios podemos comprobar como para un dia
laborable tipo. las mayores intensidades comienzan con una rapida
subida entre las 07:00h. y las 10:00 horas de la manana. punto de
maxima intensidad de vehiculos en la franja matinal.

Posteriormente comienza un periodo de bajada desde las 10:00h. hasta
la 12:00h. A partir de las 12:00h. comienza una brusca subida, que
coincide con la IMD maxima de toda la medicion (alcanzando los 8,74
puntos) a las 15:00h.

Una vez aqui, comienza un suave descenso hasta las 17:00 horas, y a
partir de aqui se inicia nuevamente un suave aumento que se prolonga
hasta las 18:00h., y vuelve a descender a las 19:00 seguido de una
meseta hasta las 21:00h.

A partir de aqui se produce un descenso generalizado que no finalizard
hasta las 07:00 del dia siguiente.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera muy clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo, tanto de ida como de vuelta al
mismo, en los que se regresa a casa para el almuerzo.

Respecto a las MA-7155, los datos del volumen de vehiculos por horas:

Valor mdximo 9,96 (14:00h.)

MA-7064 para los datos diarios podemos comprobar como para un dia

MA-7155 para los datos diarios podemos comprobar como para un dia
laborable tipo. las mayores intensidades comienzan con una rapida
subida entre las 06:00h. y las 11:00 horas de la manana.

Posteriormente comienza un periodo de bajada desde las 11:00h. hasta
la 13:00h. A partir de ahi comienza una brusca subida hasta las 14:00h.,
punto de maxima intensidad de vehiculos.

Una vez aqui. se produce un descenso hasta las 16:00h.. y se inicia
nuevamente un suave aumento que se prolonga hasta las 18:00h, para
volver a descender a las 19:00h., seguido de nuevo por un aumento
hasta las 20.00 horas.

A partir de aqui se produce un descenso generalizado que no finalizard
hasta las 06:00h. del dia siguiente.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera muy clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo, tanto de ida como de vuelta al
mismo. en los que se regresa a casa para el almuerzo, con un mayor
acuse en el regreso y vuelta a los desplazamientos al mediodia.

La carretera A-7205 a su paso por Vélez-Mdlaga. Arenas. La Vinuela,
Canillas de Aceituno y Alcaucin, ha sido objeto de estudio por tres
estaciones, la estacion de control complementaria MA-7139, MA-7164
y MA-7203.

Los datos de aforo para los ultimos 5 anos son los siguientes:

MA-7139
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 688 8%
2021 734 7%
2020 640 8%
2019 548 10%
2018 3 )

MA-7164
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 3.485 9%
2021 3.268 10%
2020 2367 11%
2019 2.505 11%
2018 3 )

MA-7203
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 1.344 8%
2021 1.352 11%
2020 1.182 9%
2019 1.379 7%
2018 ) )

Como puede comprobarse en la tabla y la grafica adjunta, los
vehiculos que transitan por la carretera A-7205 entre las localidades
de la comarca. son contados por tres estaciones de cobertura.

En cuanto ala MA-7139, contabiliza los vehiculos que transitan hacia el
norte de Veélez-Malaga. pudiendo comprobarse una la evolucion
irregular, con subidas y bajadas en el periodo analizado, alcanzando la
mayor cifra en el ano 2021 con 734 vehiculos. Respecto al porcentaje de
vehiculos pesados, ha descendido pasando del 10% al 8% durante los
ultimos 4 anos analizados.

La estacion MA-7164, situada justo al norte del nucleo de poblacion de
Vélez-Malaga, experimenta una evolucion irregular, descendiendo en
2020, debido a las restricciones de movilidad por la crisis sanitaria,
volviendo a crecer posteriormente pasando de 2505 a 3.485 en el
ultimo ano. El porcentaje de vehiculos pesados descendio un 2% a lo
largo de los 4 anos estudiados.

La MA-7203, situada en el municipio de Alcaucin, experimenta una
evolucion nula, en la cual el numero de vehiculos no varia
significativamente en los ultimos 4 anos, salvo en 2020 donde
disminuye al igual que el resto debido a las restricciones de movilidad.

El porcentaje de vehiculos pesados cuenta con subidas y bajadas,
creciendo hasta un 11% en 2021 y descendiendo hasta un 8% en 2022,
lo que supone solo un 2% mds que en 2019.

0 750 1500 m
.

=

Canillas de Aceituno

3’9“%3 Sedella

s

B o A Arenas
AlméChw 2 Vélez-Malaga MA-7139
J o~ 7

@  ESTACIONES
Tipo MA

Beﬂam}&% ! A-7205
§ L MA-7164 — 356
Iznate A “ gﬁ L

X A-402
o e i

pag. 45



. .r LI I
“ Dlputgcmn Provincial malaga
™ de Malaga viva,

MEMORIA

Plan de Movilidad Sostenible de la COMARCA DE LA AXARQUIA

Las estaciones MA-7139, MA-7164, MA-7203, aportan los siguientes
datos respecto volumen horario:

Valor maximo 8,28 (13:00h.)

MA-7139. para los datos diarios podemos comprobar como para un dia
laborable tipo. las mayores intensidades comienzan con una rapida
subida entre las 06:00 y las 13:00 horas, punto de maxima intensidad
de vehiculos.

Posteriormente comienza un descenso desde las 13:00h. hasta la
17:00h. de la tarde, y se mantiene constante entre las 17:00 y las 18:00h.,
para comenzar de nuevo a aumentar de manera progresiva sin llegar a
interrumpirse hasta las 20:00h, momento en el cual se produce un
descenso generalizado que no finalizara hasta las 06:00h. del dia
siguiente.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo, tanto de ida como de vuelta al
mismo.

En la estacion MA-7164, y en su grafica (véase Figura 24), podemos
comprobar como para un dia laborable tipo, las mayores intensidades
comienzan con una rapida subida entre las 07:00h. y las 10:00 horas de
la manana, punto de maxima intensidad de vehiculos en la franja
matinal.

Posteriormente comienza un descenso desde las 10:00h. hasta las
13:00 horas de la tarde, manteniéndose constante de 13:00h. a 14:00h.,
para comenzar de nuevo a aumentar de manera gradual, sin llegar a
interrumpirse hasta las 17:00h., punto de maxima intensidad de
vehiculos.

A partir de ahi se produce una progresiva bajada que no finalizara hasta
las 07:00h. del dia siguiente.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera muy clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo, tanto de ida como de vuelta
al mismo.

Valor maximo 9,79 (17:00h.)

Valor méximo 10,1 (15:00h.)

MA-7203. para los datos diarios podemos comprobar como para un dia

laborable tipo. las mayores intensidades comienzan con una rapida
subida entre las 07:00h. y las 12:00 horas de la manana, punto de
maxima intensidad de vehiculos en la franja matinal.

Posteriormente comienza un descenso de una hora, entre las 12:00h. y
13:00 horas, para comenzar de nuevo a aumentar de manera algo
menos intensa, sin llegar a interrumpirse hasta las 15:00h, punto de
maxima intensidad.

A partir de las 15:00h. comienza un rapido descenso hasta las 17:00h.,
donde continua un muy leve descenso hasta las 21:00 horas, momento
a partir del cual se produce un descenso generalizado que no finalizard
hasta las 07:00h. del dia siguiente.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo en horario matinal, donde se
regresa para almorzar.

La carretera A-7206, a su paso por los municipios de Algarrobo,
Sayalonga, Archez y Competa, ha sido objeto de estudio en dos
estaciones de aforo diferentes: las estaciones de control secundario
SC-764y SC-789.

Los datos de aforo para los ultimos 5 anos son los siguientes:

SC-764
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 11.294 5%
2021 10.730 5%
2020 9.632 6%
2019 11.448 7%
2018 11.281 6%

SC-789
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 2.968 6%
2021 2.903 6%
2020 2.056 7%
2019 2.991 5%
2018 B} B}

Como puede comprobarse en la tabla y la grafica adjunta, los vehiculos
que transitan por la carretera A-404 en las localidades de la comarca,
son contados por dos estaciones de control secundarias.

La SC-764, contabiliza los vehiculos que transitan por la zona sur del
municipio de Algarrobo. Como se puede comprobar en la tabla. la
evolucion ha sufrido subidas y bajadas, sufriendo el descenso en 2020
por las caracteristicas comentadas con anterioridad. consecuencia de
la pandemia, volviendo a estabilizarse y no encontrando diferencias
entre el numero de vehiculos de 2018 y 2022. En los vehiculos pesados
experimenta un leve descenso del 1%.

La SC-789, situada al este del nucleo de poblacion de Algarrobo,
experimenta una evolucion similar, con subidas y bajadas.
descendiendo en 2020 y equipardndose en 2022 con 2.968 vehiculos,
respecto a los 2.991 de 2018. Respecto a los vehiculos pesados se ve
incrementada levemente, del 5 al 6%, con una subida al 7% en 2020,
consecuencia de las limitaciones de movilidad.
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La relacion a los volumenes horarios de estas estaciones:

Valor mdximo 8,15 (16:00h.)

Parar la SC-764, podemos comprobar como para un dia laborable tipo.
las mayores intensidades comienzan con una brusca y rapida subida
entre las 07:00h. y las 09:00 horas de la manana, punto de maxima
intensidad de vehiculos en la franja matinal.

Posteriormente se produce un periodo de meseta con pequenas
bajadas y subidas hasta las 13:00h. Mas adelante comienza una subida
intermitente que termina a las 16:00h., siendo el punto de maxima
intensidad de vehiculos.

Posteriormente comienza un acusado descenso hasta la 19:00 horas de
la tarde para comenzar de nuevo a aumentar levemente hasta las
20:00h. Pasadas las 20:00h. se produce un descenso generalizado que
no finalizard hasta las 07:00 horas del dia siguiente.

Estaintensidad de trafico se asocia con trayectos permanentes por und
via de paso hacia diferentes destinos, que se ve interrumpida
exclusivamente en el horario nocturno.

Valor maximo 8,31 (16:00h.)

SC-789. para los datos diarios podemos comprobar como para un dia
laborable tipo, las mayores intensidades comienzan con una brusca y
rapida subida entre las 07:00h. y las 08:00 horas de la manana, punto
de mdxima intensidad de vehiculos en la franja matinal.

Posteriormente se produce un periodo de meseta de dos horas, hasta
las 10:00h., punto a partir del cual comienza un acusado descenso hasta
las 13:00h. de la tarde para comenzar de nuevo a aumentar en dos
tramos. un primer tramo con un intenso aumento hasta las 14:00 horas,
y otro mas prolongado hasta las 16:00h.

Esta subida que se prolonga hasta las 16:00h., comienza su descenso
gradual hasta las 19:00h, y sequidamente vuelve a incrementarse a las
20:00h.

Pasadas las 20:00h. se produce un descenso generalizado que no
finalizara hasta las 07:00h. del dia siguiente.

Esta intensidad de trdfico se asocia de manera clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo, tanto de ida como de vuelta al
mismo.

La carretera A-356 a su paso por los municipios de Vélez-Mdlaga.
Arenas, La Vinuela, El Borge, Riogordo y Colmenar ha sido objeto de
estudio por cinco estaciones de aforo diferentes: la estacion de control
primaria PR-124, las estaciones de control secundario SC-766 y SC-
758, la estacion de cobertura MA-7171 y la estacion permanente de
telemetria pT-54.

Los datos de aforo para los ultimos 5 anos son los siguientes:

MA-356
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 2617 7%
2021 ) )
2020 i} )
2019 ) )
2018 B} )
SC-766
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 20.125 3%
2021 17.361 3%
2020 16.407 3%
2019 22210 4%
2018 ) )
SC-578
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 1.779 3%
2021 1.726 3%
2020 1.232 4%
2019 1.691 3%
2018 1.729 3%
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PR-124
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 14.518 2%
2021 13.036 2%
2020 11.912 2%
2019 14.247 2%
2018 13.330 2%
PT-54
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2022 30.567 5%
2021 29.076 5%
2020 24.687 6%
2019 30.327 4%
2018 29.406 5%

Como puede comprobarse en la tabla y la grafica adjunta, los vehiculos
que transitan por la carretera A-7052 en las localidades de la comarca.,
son contados por cinco estaciones.

En cuanto a la estacion de cobertura MA-7171, contabiliza los vehiculos
que transitan entre Colmenar y Riogordo, contados a partir de 2022,
presentando 2.617 vehiculos con un porcentaje de vehiculos pesados
del 7%.

Respecto a las estaciones secundarias, la SC-766, que registra los
vehiculos que circulan mas al sur del municipio de Veélez-Mdlaga
registra un descenso en la intensidad media diaria, pasando de 22.210
a 20.125 en los ultimos 5 anos, con un descenso mas acusado en 2020
debido a las restricciones de movilidad. El porcentaje de vehiculos
desciende un 1%.

La SC-758, contabiliza los vehiculos que transitan entre El Borge y La
Vinuela, sufriendo un descenso en la intensidad de vehiculos entre los
anos 2018 y 2020, con un gran descenso en 2020, por las circunstancias
ya descritas; continuando con un leve ascenso en 2021y 2022, que hace
que en el total de los 5 anos se pase de 1.729 vehiculos a 1.779. Los
vehiculos pesados experimentan un equilibrio en el 3%, salvo en 2020
con un 4%.

En cuanto a la estacion de control primaria PR- 124, que contabiliza los
vehiculos de la parte norte de Vélez-Mdlaga, su evolucion ha sido
ascendente salvo el descenso presentado en 2020, pasando de 13.330
vehiculos en 2018 a 14518 en 2022. En los vehiculos pesados
experimenta un equilibrio en los 5 anos de estudio con un 2% del total.
La pT-54 mantiene una cierta homogeneidad en cuanto a las cifras de
vehiculos se refiere, con el descenso abrupto del ano 2020. que se
recupera en la actualidad, mientras que los vehiculos pesados
disminuyen levemente en 2019, para aumentar en 2020 y volver a
mantenerse constante en un 5% el resto de los anos estudiados.
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Las estaciones MA-7171, pT-54, SC-766, PR-124 y SC-758, , muestra
los siguientes datos:

MA-7171. no cuenta con datos diarios ya que esta estacion solo cuenta
con datos de 2022, siendo el ultimo ano con datos diarios el 2020.

pT-54 no cuenta con datos diarios disponibles para su andlisis para los
anos de estudio.

Valor mdximo 7.76 (16:00h.)

Para la estacion SC-766, podemos comprobar como para un dia
laborable tipo. las mayores intensidades comienzan con una brusca y
rapida subida entre las 07:00h. y las 09:00 horas de la manana.

A continuacion, se produce un periodo de meseta de dos horas, que
acaba alas 11:00 horas, punto a partir del cual comienza un descender
hasta las 12.00h. Posteriormente comienza una subida moderada que
termina a las 14.00h. Seguidamente, comienza un descenso hasta las
15:00 de la tarde para comenzar de nuevo a aumentar rapidamente
hasta las 16:00 horas, punto de maxima intensidad de vehiculos.

A partir de ahi comienza un descenso que se prolonga hasta las 19:00h.,
interrumpido por una leve subida de 19:00h. a 20:00h., para comenzar
de nuevo un descenso generalizado que no finalizara hasta las 07:00h.
del dia siguiente.

Esta intensidad de trdfico se asocia con trayectos permanentes por una
via de paso hacia diferentes destinos, que se ve interrumpida
exclusivamente en el horario nocturno.

Valor maximo 8,03 (16:00h.)

PR-124, para los datos diarios podemos comprobar como para un dia
laborable tipo. las mayores intensidades comienzan con una rapida
subida entre las 07:00h. y las 10:00 horas de la manana.

Posteriormente se produce un descenso en dos tramos, uno primero
poco acusado de las 10:00h. a las 11:00 horas, y un segundo con un
descenso mucho mds acusado hasta las 12:00h. Posteriormente
comienza a aumentar hasta las 15:00h., continuado por un periodo de
meseta de una hora que termina a las 16:00; punto de maxima
intensidad de vehiculos.

A partir de ese momento comienza un descenso continuado hasta las
19:00 horas, volviendo a aumentar una hora hasta las 20:00h., punto a
partir del cual se produce un descenso generalizado que no finalizard
hasta las 07:00 horas del dia siguiente.

Esta intensidad de trafico se asocia de manera muy clara con los
desplazamientos con motivo de trabajo, tanto de ida como de vuelta al
mismo. pero que son mds intensos a primera hora de la manana en la
que coinciden los horarios laborales.
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Valor maximo 7,67 (09:00h.) MA-48-2 La MA-49-2, situada en el kilometro 257, experimenta una evolucion
similar, con subidas y bajadas, descendiendo en 2020 y volviendo a subir
- , por encima del numero inicial en 2021, con 61.303 vehiculos, respecto a
ANO IMD  IMD % Vehicul d
o VeNiculos pesados los 54.761 de 2019. Respecto a los vehiculos pesados el porcentaje
2021 o incrementa en 2021 hasta un 102% vy vuelve a descender
67.741 447 acusadamente en 2021 a un 4.,3%.
2020 55.208 4,5%
2019 73.028 4,2%
MA-49-2 En el término municipal de Vélez-Malaga encontramos 4 estaciones,
una estacion primaria y dos estaciones secundarias en la autovia A-7 'y
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados una estacion secundaria en la N-340A.
(o}
Los datos de aforo para los 3 anos disponibles son los siguientes:
2021 61.303 4,3%
2020 42560 10.2%
2019 54.761 8.2% MA-303-3
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
L Macha;és.h'e‘
\ Via¥s o 350 700m
A T —— 2021 41.550 8.1%
/k/J Moclinejo 4 2020
SC-758. para los datos diarios podemos comprobar como para un dia V. o 34.185 21.6%
laborable tipo. las mayores intensidades comienzan con una brusca y o 2019 o
o ) i 33.829 8.2%
rapida subida entre las 06:00h. y las 09:00 horas de la manana, punto
de mdxima intensidad de vehiculos en la franja matinal. MA-257-1
. . . /\’Jw\l - .
Posteriormente comienza un d.escenso algo menos.brusco que dura R jélez&alag% ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
hasta las 13:00h., para seguidamente volver a incrementarse la o Crd U
. . e . . Lt k',/g/j
intensidad del trafico hasta las 15:00 horas. A partir de ese momento 2021 41715 4%
comienza un descenso hasta las 19:00h., y posteriormente vuelve a \ Rineén de la Victoria
incrementarse hasta las 20:00h. ‘\ 2020 33.587 7.4%
. , . . . . N S MA-100-3 = V2822, — o — pf-a92 2019 0,
A partir de aqui se produce un descenso generalizado que no finalizara b A ?s-?@?ﬂ =N \ 45.839 5.5%
) , L \) r \ ) 18] .
hasta las 06:00 horas del dia siguiente. J D L L / Kl ) o] _,{\ MA-306-2
Esta intensidad de trafico se asocia de manera muy clara con los - . / i /j\ulﬂ p fg‘ ANO . )
desplazamientos con motivo de trabajo, tanto de ida como de vuelta al — e e [ Y B © IMD  IMD % Vehiculos pesados
mismo. pero que son mds intensos a primera hora de la manana en la L em———— = 2021 .
que coinciden los horarios laborales. 33.119 6.5%
2020 25431 8.3%
2019 36.900 6.5%
La autovia A-7 y la carretera MA-24 a su paso por el municipio de
Rincon de la Victoria, cuenta con 3 estaciones, la estacion de cobertura Como puede comprobarse en la tabla y la grdfica adjunta, los vehiculos MA16-2
MA-100-3 en la carretera MA-24 y las estaciones secundarias MA-48- que transitan por el municipio del Rincon de la Victoria son contados ANO v d
2y MA-49-2enla A-7. por una estacion de cobertura y dos estaciones de control secundarias. IMD e el o 2s e
Los datos de aforo para los 3 anos disponibles son los siguientes: La estacion de cobertura MA-100-3, contabiliza el trafico que se 2021 10.559 6.5%
produce en la carretera MA-24, en su union con la autovia A-7. Esta 2020 o
- . 8.932 6.2%
presenta una evolucion constante salvo por el descenso producido en
MA-100-3 2020, dadas las particularidades de este ano. Respgcto a los vehiculos 2019 11.101 57%
pesados se observa un leve crecimiento en los dos ultimos anos.
A [ 40) LI WEEES prerees En cuanto a la MA-48-2, contabiliza los vehiculos que transitan por la
2021 A-7 en el km 254. Como se puede comprobar en la tabla, la evolucion
11.379 3.1% ha sufrido subidas y bajadas, sufriendo el descenso en 2020 por las
2020 8.866 329 caracteristicas comentadas con anterioridad, consecuencia de la
: pandemia, volviendo a aumentar en 2021. En los vehiculos pesados el
2019 11.538 2.8% porcentaje se mantiene constante durante los tres anos de estudio.
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Como puede comprobarse en la tabla y la grafica adjunta, los vehiculos
que transitan por el municipio de Veélez-Malaga son contados por una
estacion primaria y dos estaciones de control secundarias.

La estacion secundaria MA-303-3, contabiliza el trafico que se produce
enla A-7, kilbmetro 262. Presenta una evolucion creciente, leve en 2020
y mas acusado en 2021. Respecto a los vehiculos pesados se observa
un gran crecimiento en 2020, de un 13%, esto derivado de las
limitaciones de movilidad a los vehiculos ligeros.

En cuanto a la MA-257-1, contabiliza los vehiculos que transitan por la
A-7 en el km 267. Como se puede comprobar en la tabla. la evolucion
ha experimentado bajadas y subidas, sufriendo el descenso en 2020 por
las caracteristicas comentadas con anterioridad, consecuencia de la
pandemia, volviendo a aumentar en 2021. En los vehiculos pesados el
porcentaje se aumenta en 2020, descendiendo en 2021, suponiendo una
diferencia de un 1% entre 2019 y 2021.

La MA-306-2, contabiliza el trafico que se produce en la A-7, kilbmetro
273. Experimenta una evolucion similar, con subidas y bajadas.
descendiendo en 2020 y ascendiendo en 2021, con 33.119 vehiculos,
respecto a los 36.900 de 2019. Respecto a los vehiculos pesados el
porcentaje incrementa en 2021 hasta un 8.3% y vuelve a descender en
2021 para volver a igualarse con un 6,5%.

Por ultimo, MA-16-2, contabiliza los vehiculos que pasan por la N-340A
en el kilometro 268. Presenta una evolucion similar al resto con una
bajada en 2020, volviendo a ascender en 2021 sin llegar a los 11.101
vehiculos de 2019. Respecto al porcentaje de vehiculos pesados este
aumenta levemente durante los tres anos, sin llegar a suponer un
aumento de mas del 1%.

En el término municipal de Algarrobo encontramos una estacion
secundaria en la autovia A-7, la estacion MA-304-2.

Los datos de aforo para los 3 anos disponibles son los siguientes:

MA-304-2
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2021 26.487 13.1%
2020 20.179 14%
2019 30.714 11.4%
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Como puede comprobarse en la tabla y la grafica adjunta, los vehiculos
que transitan por el municipio de Algarrobo son contados por la
estacion primaria MA-304-2, situada en el kilometro 277 de la autovia
A-7.Su evolucion experimenta bajadas y subidas de igual manera que
el resto. con una acusada bajada en 2020 debido a las restricciones de
movilidad, aumentando posteriormente en 2021 sin llegar a los niveles
de 2019. El porcentaje de vehiculos pesados aumenta en 2020 y vuelve
a descender en 2021 hasta el 13,1%, frente al 11,4% de 2019.

La autovia A-7 y la carretera nacional N-340 a su paso por el municipio
de Nerja, cuenta con 3 estaciones, la estacion primaria MA-305-1, la
estacion secundaria MA-61-2 y la estacion de cobertura MA-57-2.

Los datos de aforo para los 3 anos disponibles son los siguientes:

MA-305-1
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2021 22.071 7.7%
2020 16.564 9%
2019 25.433 7.4%
MA-61-2
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2021 14.730 15%
2020 11.371 16.6%
2019 16.821 12.8%
MA-57-2
ANO IMD IMD % Vehiculos pesados
2021 1.185 7.3%
2020 650 3.8%
2019 1.120 3.8%

La estacion primaria MA-305-1, situada en el kilometro 290,
experimenta una evolucién similar, con subidas y bajadas,
descendiendo en 2020, volviendo a subir en 2021, con 22.071 vehiculos,
respecto a los 25.433 de 2019. El porcentaje de vehiculos pesados
incrementa en 2021 15 puntos y vuelve a descender en 2021
asimilandose a la cifra de 2019.

En cuanto a la MA-61-2, esta estacion secundaria contabiliza los
vehiculos que transitan por la A-7 en el km 302. Como se puede
comprobar en la tabla, la evolucion ha sufrido subidas y bajadas,
sufriendo el descenso en 2020 consecuencia de la pandemia y las
restricciones de movilidad, volviendo a aumentar en 2021. En los
vehiculos pesados el porcentaje aumenta un 4% en 2020, descendiendo
solo 1,6% en 2021.

La estacion de cobertura MA-57-2, contabiliza el trafico que se produce
en la carretera nacional N-340. Esta presenta una gran reduccion de
casi el 50% en 2020, dadas las particularidades de este ano, volviendo a
aumentar en 2021 equipardndose a las cifras de 2019. Respecto a los
vehiculos pesados el porcentaje se mantiene constante entre 2019 y
2020, pasando de 3.8% a 7.3% en 2021.

pdag. 50



malaga

“ Diputacion Provincial el
o de Malaga viva.

MEMORIA

Plan de Movilidad Sostenible de la COMARCA DE LA AXARQUIA

Aforos de |la Red Viaria: Estaciones de aforo manual

Ademas de la recopilacion de la informacion obtenida de los datos
oficiales de aforos, es necesaria la realizacion de una actuacion que
comprenda un analisis de los aforos locales, con el objetivo de conseguir
una caracterizacion de los principales flujos de trafico de los municipios
y de esta manera su andlisis dentro de la comarca.

Existen dos clases de aforos, los manuales, que son los mds costosos,
pero los mas fiables, y tienen la ventaja de distinguir entre los diferentes
tipos de vehiculos. Actualmente el aforo manual se emplea como
complemento del automdtico, o en casos de un aforo de corta duracion,
0 en movimientos de giro en intersecciones.

Por otro lado, se encuentran los automaticos, que son los mas utilizados
en la actualidad, pues solo necesitan de un aparato que detecta el peso
del vehiculo, cuenta los pasos, y los registra en un periodo de tiempo.
Los aparatos pueden ser mecdnicos o electronicos. Los mecdnicos
funcionan contabilizando los impulsos neumaticos producidos en una
membrana accionada al paso de los ejes de los vehiculos sobre un tubo
de goma de neopreno atravesado en la carretera y conectado con
aquella.

En el presente estudio se han seleccionado cinco puntos de aforo, en los
cuales se ha realizado el aforo manual en diferentes tramos horarios,
con el fin de caracterizar los principales flujos de trafico a lo largo del
dia.

ESTUDIO DE AFORCS MANUALES
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Figura 54.. Localizacion de aforos. Fuente: Elaboracion Propia

AFORO 1. MA-3200 coN A-7

ESTUDIO DE AFORCS MANUALES
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Figura 55. . Localizacion aforo. Fuente: Elaboracion Propia

Con este punto de aforo se pretendia controlar el acceso a la zona
noroeste de la comarca, en concreto el acceso de los vehiculos
procedentes de la autovia A-7 a la carretera MA-3200 hacia
Benagalbdn, siendo una de las entradas principales a la comarca
procedente de la autovia.

Se realizaron las mediciones en tres horarios diferentes, utilizando las
principales horas de intensidad de trdfico con las que cuenta el
municipio, como son de 06:00h. a 08:00 de la manana, de14:00 a 15:00
horas, y de18:30h. a 19:30 horas de la tarde.

Conociendo ya las entradas y salidas, es necesario conocer los flujos de
trafico en cuanto a sus origenes y destinos, para asi poder estudiar en
un futuro la posible simulacion del trafico de la zona.

De todo el flujo de entrada y salida de vehiculos podemos distinguir
diferentes horarios:

De 06:00 a 08:00

a) Entrada- Vehiculos procedentes de A-7 desde Torre de Benagalbon
hacia la MA-3200 direccion Benagalbdn: 138 vehiculos repartidos en
114 turismos + 14 motos + 5 camiones + 4 autobuses + 1 patinete
eléctrico.

b) Salida- Vehiculos procedentes de la MA-3200 desde Benagalbon
hacia A-7 direccion Torre de Benagalbon: 318 vehiculos repartidos en
283 turismos + 22 motos + 6 camiones + 7 autobuses.

De 14:00 a 15:00

a) Entrada- Vehiculos procedentes de A-7 desde Torre de Benagalbon
hacia la MA-3200 direccion Benagalbon: 204 vehiculos repartidos en
186 turismos + 7 motos + 9 camiones + 2 autobuses.

b) Salida- Vehiculos procedentes de la MA-3200 desde Benagalbon
hacia A-7 direccion Torre de Benagalbon: 316 vehiculos repartidos en
236 turismos + 14 motos + 7camiones + 1 autobus.

De 18:30 a 19:30

a) Entrada-Vehiculos procedentes de A-7 desde Torre de Benagalbon
hacia la MA-3200 direccion Benagalbdn 224 vehiculos repartidos en
194 turismos + 15 motos + 7 camiones + 1 autobus + 7 bicicletas.

b) Salida- Vehiculos procedentes de la MA-3200 desde Benagalbon
hacia A-7 direccion Torre de Benagalbon: 175 vehiculos repartidos en
148 turismos + 12 motos + 8 camiones + 1 autobus + 6 bicicletas.

Como se puede comprobar en este aforo, se llegan a producir en solo
una hora, el transito de mas de 520 vehiculos. El flujo que presenta la
mayor intensidad es el que se produce desde la MA-3200 de
Benagalbdn hacia la A-7, que contabilizan 316 vehiculos en una hora.
Siendo el flujo desde Benagalbon direccion A-7 el que representa una
mayor intensidad de vehiculos tanto en el tramo de manana (06:00 -
08:00h) como de mediodia (14:00-15:00); sin embargo. para el tramo
horario de tarde analizado la mayor intensidad de vehiculos se produce
desde la autovia A-7 hacia Benagalbon.

En cuanto ala tipologia de vehiculos, destacan los turismos con mas del
90% del total aforado, siendo el porcentaje de vehiculos pesados del 3%
y destacando el 6% correspondiente a motocicletas.

Z

Figura 56. Localizacion aforo y flujo. Fuente: Elaboracion Propia a partir del Google Maps

De esta manera, y gracias a los datos recopilados, se ha podido hallar
el IMD y el porcentaje de vehiculos pesados que transitan por esta via:

e |IMD Aforo 1: 4.712 Vehiculos por dia
e Proyeccion de IMD anual: 1.719.753 Vehiculos por ano

® % Vehiculos pesados: 4.4%
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Respecto los flujos horarios, se aprecia una disminucion del volumen
acumulado hacia la tarde.

IMD por horas. Aforo 1
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Para el calculo del IMD diario se ha realizado una proyeccion de los
datos recopilados segun los siguientes parametros:

- De 12 a 6 am se considera que el trafico no es significante para
el estudio.

- El aforo realizado de 6 am a 8 am; se proyecta hasta las 14
- El aforo realizado de 14 a 15; se proyecta hasta las 18:30

- El aforo realizado de 18:30 a 19:30; se proyecta hasta las 24
horas.

De esta manera se parecia la variabilidad horaria en las tres franjas
aforadas. Siendo la franja de 14 a 18:30 la que presenta mayos flujo
vehicular. También se aprecia un equilibrio ente los flujos de entrada y
se salida, excepto a ultima hora de la tarde cuando se aprecia mayor
afluencia de salida hacia Vélez-Mdlaga.

Variacion Horaria. Aforo 1

3500
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Con este punto de aforo se pretendia controlar el trdfico producido
entre Velez-Mdlaga y Arenas por la carretera MA-4111, en su punto
mas cercano al municipio de Vélez-Malaga. Siendo la principal via de
comunicacion de la localidad de Arenas.

Se realizaron las mediciones en tres horarios diferentes, utilizando las
principales horas de intensidad de trafico con las que cuenta el
municipio, como son de 06:00h. a 08:00h. de la manana, de14:00h. a
15:00 horas, y de18:30h. a 19:30 horas de la tarde.

Este aforo analiza los vehiculos que entran a la carretera MA-4111
procedentes de la autovia A-7 y de toda la articulacion urbana del
nucleo de Velez-Malaga, dado que es el principal punto de acceso a la
carretera MA-4111 en direccion a Arenas.

Conociendo ya las entradas y salidas. es necesario conocer los flujos de
trafico en cuanto a sus origenes y destinos, para asi poder estudiar en
un futuro la posible simulacion del trafico de la zona.

De todo el flujo de entrada y salida de vehiculos podemos distinguir
diferentes horarios:

De 06:00 a 08:00

a) Entrada- Vehiculos procedentes del nucleo de Vélez-Mdalaga hacia
la MA-4111 direccion Arenas: 27 vehiculos repartidos en 26 turismos +
1 camion.

b) Salida- Vehiculos procedentes de la MA-4111 desde Arenas hacia el
nucleo de Velez-Mdlaga: 105 vehiculos repartidos en 99 turismos + 4
motos + 2 camiones.

De 14:00 a 15:00

a) Entrada-Vehiculos procedentes del nucleo de Vélez-Mdlaga hacia la
MA-4111 direccion Arenas: 179 vehiculos repartidos en 144 turismos +
13 motos + 21 camiones + 1 bicicleta.

b) Salida- Vehiculos procedentes de la MA-4111 desde Arenas hacia el
nucleo de Velez-Malaga: 263 vehiculos repartidos en 222 turismos + 19
moto + 19 camiones + 3 bicicletas.

De 18:30 a 19:30

a) Entrada-Vehiculos procedentes del nucleo de Vélez-Malaga hacia la
MA-4111 direccion Arenas: 187 vehiculos repartidos en 162 turismos +
17 motos + 8 camiones.

b) Salida- Vehiculos procedentes de la MA-4111 desde Arenas hacia el
nucleo de Vélez-Mdlaga: 153 vehiculos repartidos en 130 turismos + 12
motos + 11 camiones.

Como se puede comprobar en este aforo, se llegan a producir en solo
una hora, el transito de mas de 400 vehiculos. El flujo que presenta la
mayor intensidad en el horario de manana (06:00h. - 08:00h) y de
mediodia (14:00h.- 15:00h.) es el que se produce desde la carretera MA-
4111 hacia el nucleo de Vélez-Mdlaga, que contabilizan el 40% de los
desplazamientos.

En el horario de tarde (18:30h.-17:30h.) la mayor intensidad de trdéfico
se produce desde Velez-Mdlaga hacia Arenas, sin embargo, en este
horario las diferencias en los flujos de entrada y salida son minimas.

En cuanto ala tipologia de vehiculos, destacan los turismos con mds del
90% del total aforado, siendo el porcentaje de vehiculos pesados
cercano al 7%. Destaca negativamente la presencia residual de las
bicicletas, probablemente explicado por la falta de infraestructuras y el
alto porcentaje de vehiculos pesados en el horario de 14.00h. a 15:00
horas.
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De esta manera. y gracias a los datos recopilados, se ha podido hallar
el IMD y el porcentaje de vehiculos pesados que transitan por esta via:

e IMD Aforo 2: 3.091 Vehiculos por dia
e Proyeccion de IMD anual: 1.128.237 Vehiculos por ano

® % Vehiculos pesados: 7.6%

Respecto los flujos horarios, se aprecia un aumento del volumen
acumulado en las horas centrales del dia.

IMD por horas. Aforo 2
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Respecto a la variabilidad horaria en las tres franjas aforadas, segun
criterios de proyeccion establecidos anteriormente. Se observa un
incremento de los flujos a partir de las 14 horas, manteniéndose
estables al largo de la tarde. En la distribucion de los flujos de entrada y
salida se aprecia que a lo largo de la tarde prevalecen los de entrada
hacia Arenas.

Variacion Horaria. Aforo 2
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Con este punto de aforo se pretendia controlar los accesos y salidas de
la A-356 hacia la MA-3113 a la altura de Trapiche, para analizar una de
las arterias hacia los municipios de la zona oeste de la comarca, siendo
el principal enlace con Benamargosa y Cutar.

Este aforo analiza los vehiculos que salen de la A-356 procedente de
Vélez-Mdlaga hacia la MA-3113 y en direccion al resto de los
municipios de la parte oeste de la comarca, siendo ademds la principal
conexion con Benamargosa y Cutar.

Conociendo ya las entradas y salidas. es necesario conocer los flujos de
trafico. para poder realizar una simulacion del trafico de la zona.

De todo el flujo de entrada y salida de vehiculos podemos distinguir
diferentes horarios:

De 06:00 a 08:00

a) Entrada-Vehiculos procedentes de la A-356 hacia MA-3113
direccion Benamargosa: 150 vehiculos repartidos en 120 turismos + 8
motos + 22 camiones.

b) Salida- Vehiculos procedentes de MA-3113 hacia A-356 a la altura
de Trapiche: 303 vehiculos repartidos en 271 turismos + 12 motos + 20
camiones.

De 14:00 a 15:00

a) Entrada-Vehiculos procedentes de la A-356 hacia MA-3113
direccion Benamargosa: 282 vehiculos repartidos en 234 turismos + 28
motos + 19 camiones + 1 bicicleta.

b) Salida- Vehiculos procedentes de MA-3113 hacia A-356 a la altura
de Trapiche: 330 vehiculos repartidos en 265 turismos + 33 motos + 32
camiones.

De 18:30 a 19:30

a) Entrada-Vehiculos procedentes de la A-356 hacia MA-3113
direccion Benamargosa: 167 vehiculos repartidos en 136 turismos + 13
motos + 9 camiones+ 8 bicicletas + 1 autobus.

b) Salida- Vehiculos procedentes de MA-3113 hacia A-356 a la altura
de Trapiche: 135 vehiculos repartidos en 118 turismos + 10 motos + 6
camiones + 1 autobus.

Como se puede comprobar en este aforo, se llegan a producir en solo
una hora, el transito de mas de 600 vehiculos. en la que la mayor
intensidad de trdfico se da de igual manera en el horario de manana
(06:00 - 08:00h) y de mediodia (14:00h.-15:00h.) desde MA-3113 hacia
A-356. Aligual que en el aforo 2 en el horario de tarde (18:30h.- 19:30h.)
el flujo contrario, de A-356 hacia MA-3113 es el que presenta una
mayor intensidad, pero sin grandes diferencias entre los flujos de
entrada y salida.

En cuanto ala tipologia de vehiculos, destacan los turismos con mas del
85% del total aforado, siendo el porcentaje de vehiculos pesados de casi
un 9%. Destaca el gran porcentaje de vehiculos pesados.

De esta manera, y gracias a los datos recopilados. se ha podido hallar
el IMD y el porcentaje de vehiculos pesados que transitan por esta via:

e IMD Aforo 2: 4.876 Vehiculos por dia
e Proyeccion de IMD anual: 1.779.570 Vehiculos por ano

* % Vehiculos pesados: 9.6 %
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Respecto los flujos horarios, se aprecia un aumento del volumen
acumulado en las horas centrales del dia y una disminucion hacia la
tarde.

IMD por horas. Aforo 3
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Respecto a la variabilidad horaria en las tres franjas aforadas, segun
criterios de proyeccion establecidos anteriormente. Se observa un
incremento en las horas centrales, manteniéndose estables al largo de
la tarde. Se aprecia un equilibrio en los flujos de entrada y salida,
aumenta las entradas hacia el interior a ultimas horas de la tarde.

Variacion Horaria. Aforo 3

4500
4000
3500
3000
2500
2000

1500
1000
500
0

1234567 8 9101112131415161718192021222324
HORA

VEHICULOS / HORA

SALIDA  =———ENTRADA =——AMBOS

ESTUDIO DE AFORCS MANUALES

Gonillas de AceilLno,

El principal objetivo de la medicion del aforo 4 es estudiar el volumen
de vehiculos que entran y salen hacia Canillas de Aceituno por la
carretera MA-125 desde la A-402 procedentes de La Vinuela y Vélez-
Malaga.

Se realizaron las mediciones en tres horarios diferentes, utilizando las
principales horas de intensidad de trafico con las que cuenta el
municipio, como son de 06:00h. a 08:00h. de la manana, de14:00h. a
15:00 horas, y de 18:30h. a 19:30 horas de la tarde.

Este aforo analiza los vehiculos que entran y salen hacia la MA-125
procedentes de la carretera A-402 que comunica Vélez-Mdlaga con La
Vinuela. El aforo es el acceso principal hacia Canillas de Aceituno.

Conociendo ya las entradas y salidas. es necesario conocer los flujos de
trafico en cuanto a sus origenes y destinos.

De todo el flujo de entrada y salida de vehiculos podemos distinguir
diferentes recorridos:

De 06:00 a 08:00

a) Entrada-Vehiculos procedentes de la A-402 hacia MA-125 direccion
Canillas de Aceituno: 46 vehiculos repartidos en 42 turismos + 3
camiones + 1 autobus.

b) Salida- Vehiculos procedentes de la MA-125 hacia A-402 direccion
La Vinuela - Velez-Mdalaga: 72 vehiculos repartidos en 69 turismos + 2
camiones + 1 autobus.

De 14:00 a 15:00

a) Entrada- Vehiculos procedentes de la A-402 hacia MA-125 direccion
Canillas de Aceituno: 84 vehiculos repartidos en 79 turismos + 2
camiones + 2 bicicletas + 1 autobus.

b) Salida- Vehiculos procedentes de la MA-125 hacia A-402 direccion
La Vinuela - Velez-Mdlaga: 52 vehiculos repartidos en 50 turismos + 1
camion + 1 autobus.

De 18:30 a 19:30

a) Entrada- Vehiculos procedentes de la A-402 hacia MA-125 direccion
Canillas de Aceituno: 63 vehiculos repartidos en 61 turismos + 6
bicicletas.

b) Salida- Vehiculos procedentes de la MA-125 hacia A-402 direccion
La Vinuela - Vélez-Mdlaga: 33 vehiculos repartidos en 32 turismos + 1
bicicleta.

Como se puede comprobar en este aforo, se llegan a producir en solo
una hora, el transito de mds de 100 vehiculos, lo que nos da una idea
sobre los puntos de mayor y menor carga de trdfico de la zona. En este
caso se producen muchos menos desplazamientos que en las
estaciones 1,2y 3.

No existen grandes diferencias entre los flujos de entrada y salida,
destacando las mayores intensidades en horario de manana hacia
Canillas de aceituno; y en horario de mediodia y tarde hacia la A-402.

En cuanto ala tipologia de vehiculos, destacan los turismos con mds del
90% del total aforado, siendo el porcentaje de vehiculos pesados inferior
al 2%. Destaca la presencia de bicicletas.

De esta manera, y gracias a los datos recopilados, se ha podido hallar
el IMD y el porcentaje de vehiculos pesados que transitan por esta via:

e IMD Aforo 2: 1.246 Vehiculos por dia
e Proyeccion de IMD anual: 454.652 Vehiculos por ano

¢ % Vehiculos pesados: 4.3 %
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Respecto los flujos horarios, se aprecia un aumento del volumen
acumulado en las horas centrales del dia y una disminucion hacia la
tarde y las primeras horas del dia.

IMD por horas. Aforo 4
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Respecto a la variabilidad horaria en las tres franjas aforadas, segun
criterios de proyeccion establecidos anteriormente. Se observa un
incremento en las horas centrales, manteniéndose estables al largo de
la tarde y mads bajos a primeras horas del dia. Respecto a los flujos de
entrada y salida se observa, como en los horarios de manana se
incrementa las salidas hacia Vélez-Mdalaga, aumentando de manera
significativa los flujos de entrada hacia Canillas de Aceituno a lo largo
de la tarde.
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ESTUDIO DE AFORCS MANUALES

El principal objetivo de la medicion del aforo 5 es estudiar el volumen
de vehiculos que entran y salen del nucleo principal de Riogordo hacia
Comares por la MA-3107.

Se realizaron las mediciones en tres horarios diferentes, utilizando las
principales horas de intensidad de trdfico con las que cuenta el
municipio, como son de 06:00h. a 08:00h. de la manana, de14:00h. a
15:00 horas, y de18:30h. a 19:30 horas de la tarde.

Este aforo analiza los vehiculos que entran y salen del nucleo urbano de
Riogordo A-45, hacia la carretera MA-3107, evaluando asi los
principales flujos de movimientos entre Riogordo y Comares.

Conociendo ya las entradas y salidas. es necesario conocer los flujos de
trafico en cuanto a sus origenes y destinos, para asi poder estudiar en
un futuro la posible simulacion del trdfico de la zona.

De todo el flujo de entrada y salida de vehiculos podemos distinguir
diferentes recorridos:

De 06:00 a 08:00

a) Entrada- Vehiculos procedentes de A-45, Riogordo direccion
Comares: 32 vehiculos repartidos en 23 turismos + 9 motos.

b) Salida- Vehiculos procedentes de MA-3107 hacia Riogordo: 15
vehiculos repartidos en 15 turismos.

De 14:00 a 15:00

a) Entrada- Vehiculos procedentes de A-45, Riogordo direccion
Comares: 22 vehiculos repartidos en 19 turismos + 1 camiones + 1 moto
+ 1 tractor.

b) Salida- Vehiculos procedentes de MA-3107 hacia Riogordo: 27
vehiculos repartidos en 25 turismos + 1 camion + 1 moto.

De 18:30 a 19:30

a) Entrada- Vehiculos procedentes de A-45, Riogordo direccion
Comares: 29 vehiculos repartidos en 26 turismos + 2 camiones + 1 moto.

b) Salida- Vehiculos procedentes de MA-3107 hacia Riogordo: 9
vehiculos repartidos en 8 turismos + 1 moto.

Como se puede comprobar en este aforo, se llegan a producir en solo
una hora, el transito de mds de 40 vehiculos, lo que nos da una idea
sobre los puntos de menor carga de trdfico de la zona. En este caso es
el aforo que cuenta con la menor cantidad de vehiculos, siendo esta
cifra mucho menor a las obtenidas en el resto de los aforos.

No existen grandes diferencias entre los flujos de entrada y salida,
destacando las menores intensidades en horario de manana y tarde
hacia Riogordo.

En cuanto ala tipologia de vehiculos, destacan los turismos con mas del
95% del total aforado, siendo el porcentaje de vehiculos pesados de un
4%. Destaca la presencia de motocicletas.

De esta manera, y gracias a los datos recopilados, se ha podido hallar
el IMD y el porcentaje de vehiculos pesados que transitan por esta via:

e IMD Aforo 2: 494 Vehiculos por dia
e Proyeccion de IMD anual: 180.376 Vehiculos por ano

¢ % Vehiculos pesados: 5.1 %
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Respecto los flujos horarios, se aprecia un aumento del volumen
acumulado en las horas centrales del dia y una disminucion poco
acentuada hacia la tarde y las primeras horas del dia.

IMD por horas. Aforo 5
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Respecto a la variabilidad horaria en las tres franjas aforadas, segun
criterios de proyeccion establecidos anteriormente. Se observa un
incremento en las horas centrales, manteniéndose estables al largo de
la tarde y mds bajos a primeras horas del dia. Respecto a los flujos de
entrada y salida se observa, como en los horarios de manana se
incrementa las entradas hacia Riogordo, mientras que, en las horas de
la tarde, los flujos se invierten, siendo a primera hora de la tarde hacia
Riogordo y a ultima hacia Riogordo.

Variacion Horaria. Aforo 5
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Para homogeneizar los datos de los aforos realizados en el marco de
este PMS con los datos de los Planes de Aforos de la Junta y Estatales
se ha realizado el IMD de las vias aforadas manualmente gracias a la
matriz de flujos.
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De esta manera y una vez andalizados todos los aforos, tanto los
obtenidos por los instrumentos oficiales como los efectuados de
manera manual, muestran unos datos muy claros sobre la fluidez del
trafico y los handicaps de movilidad de la comarca.

La autovia del Mediterraneo (A-7) conecta, a nivel intercomarcal, los
nucleos de poblaciéon por el sur, atravesando la comarca
horizontalmente, junto con la carretera comarcal A-356, que atraviesa
verticalmente la comarca. a partir de la cual se van articulando otras
vias con menor afluencia que conectan los municipios. Con esto se
describe una comarca con unas comunicaciones complejas en cuanto
a numero de entradas y salidas.

Los aforos realizados nos muestran como la Comarca de la Axarquia
presenta problemas de congestion de trdfico en algunos de los
principales municipios, especialmente en el municipio de Velez-Malaga
y del Rincon de la Victoria, sobre todo en aquellos puntos que
comunican con la autovia A-7.

Por el contrario. existen municipios donde la fluidez del trafico esta
garantizada porque los valores obtenidos son muy bajos, y por tanto los
aforos muestran una ausencia total de problematica circulatoria, como
ocurre en Riogordo direccion Comares.
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08.02. Sistema de Alimentacion del Vehiculo Eléctrico (SAVE)

La obligatoriedad de implantacion de puntos de recarga de vehiculos
eléctricos o SAVE (Sistema de alimentacion especifico del vehiculo
eléctrico) viene definida en la Instruccion Técnica Complementaria (ITC)
BT 52, en su Disposicion Adicional Primera, dotaciones minimas de la
estructura para la recarga del vehiculo eléctrico en edificios o
estacionamientos de nueva construccion y en vias publicas.

En el caso de la via publica se especifica que:

e En aparcamientos o estacionamientos publicos permanentes,
deberan efectuarse las instalaciones necesarias para
suministrar a una estacion de recarga por cada 40 plazas.

e En lao via publica, deberan efectuarse las instalaciones
necesarias para dar suministro a las estaciones de recarga
ubicadas en las plazas destinadas a vehiculos eléctricos que
estén previstas en los Planes de Movilidad Sostenible
supramunicipales o municipales.

Por otra parte, Real Decreto-ley 29/2021 por el que se adoptan medidas
urgentes en el ambito energético para el fomento de la movilidad
eléctrica, el autoconsumo y el despliegue de energias renovables
especifica en su predmbulo que "se actua sobre uno de los aspectos
mas criticos para su despliegue: el desarrollo de la infraestructura de
recarga publica, en particular aquella de alta capacidad. que evite la
sensacion de <ansiedad de autonomia», que detrae a muchos
compradores de la decision de adquirir y usar los vehiculos eléctricos en
desplazamientos interurbanos de larga distancia’.

De modo que, se establece la obligatoriedad de instalar puntos de
recarga de vehiculos electricos en los siguientes supuestos:

e Puntos de recarga en concesiones en redes estatales de
carreteras.
e Antes del 1de enero de 2023:

o Todos los edificios de uso distinto al residencial privado
gue cuenten con una zona de uso aparcamiento con
mas de veinte plazas. deberan disponer, con caracter
general, de una estacion de recarga por cada 40 plazas
de aparcamiento o fraccion, hasta 1.000 plazas. y una
estacion de recarga mas por cada 100 plazas
adicionales o fraccion.

o Enlos edificios que sean titularidad de la Administracion
General del Estado o de los organismos publicos
vinculados a ella o dependientes de la misma, se
instalara una estacion de recarga por cada 20 plazas de
aparcamiento o fraccion, hasta 500 plazas, y una
estacion de recarga mds por cada 100 plazas
adicionales o fraccion.

El numero de puntos de recarga para vehiculos eléctricos de la Comarca
de la Axarquia se ha realizado cotejando las distintas bases de datos
disponibles ante la inexistencia de una base de datos oficial. Se ha
tomado como base la informacion del Geoportal del Observatorio
Europeo de Combustibles Alternativos (EAFQ). la ANFAC y el portal
Electromapas.

Segun la Orden TED/445/2023, de 28 de abril, por la que se regula la
informacion a remitir por los prestadores de servicio de recarga
energética al Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto
Demogrdfico y a las CCAA, son las empresas de prestacion de servicios
y los operadores de puntos de recarga los encargados de dar toda la
informacion al ministerio, de ahi que no haya un control exhaustivo de
los datos y que no se encuentren registrados los puntos de recarga de
las viviendas privadas.

En la siguiente tabla, se muestra el numero de estaciones de recarga
por municipios, existen un total de 37 en toda la comarca.

Municipio
Alcaucin
Alfarnate
Alfarnatejo
Algarrobo
Almdachar
Archez
Arenas
Benamargosa
Benamocarra
El Borge
Canillas de Aceituno
Canillas de Albaida
Colmenar
Comares
Competa
Cutar
Frigiliana
Iznate

La Vinuela
Macharaviaya
Moclinejo
Nerja

Periana
Rincon de la Victoria
Riogordo
Salares
Sayalonga
Sedella
Torrox
Totaldn
Vélez-Mdlaga

Numero de estaciones de recarga por municipio

15

A continuacion (vease figura 75), se muestra un plano con la distribucion
de las estaciones de recarga y la titularidad de los mismas. Debemos
destacar que la presencia de los puntos de recarga en la comarca es
muy baja, siendo superior en la zona costera, aunque aparecen nucleos
grandes como Torrox en el que no se aprecian puntos de recarga.

Destaca la iniciativa privada en la instalacion de los mismos, tanto en
estaciones de servicio, como en negocios de la tipologia de hoteles y
restaurantes que aportan este servicio en sus inmediaciones. Sin
embargo, existe un déficit de la inversion publica en la movilidad
eléctrica que se aprecia en la ausencia de puntos de recarga en la via
publica.

Publicos

XOOOXDOOoOOoOOoao
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Figura 75. Puntos de aforo y tipologia. Fuente: Elaboracion propia.
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09. Anadlisis de las Modalidades de
Transporte

La movilidad urbana es clave para el desarrollo de los nucleos urbanos,
y como tal se ha convertido en uno de los grandes retos del desarrollo
sostenible que se incluye en la Agenda 2030.

Para los habitantes es imprescindible desplazarse dentro de su propio
nucleo y a nivel interprovincial (en el caso de dreas rurales) para acceder
a los distintos servicios, equipamientos, asi como realizar sus
actividades laborales. Es asi como la movilidad urbana se convierte en
una necesidad bdsica para la poblacion.

Existen diferentes tipos de medio de transporte, como: el automovil
particular, autobus, metro, sistema BRT (Bus Rapid Transit), bicicleta...
Las diferentes caracteristicas socio-demogrdficas, asi como el nivel
economico, estado fisico, género o lugar de residencia, pueden afectar
el acceso de la ciudadania a ciertos medios de transporte. Esto puede
llegar a ser una posible fuente de desigualdad que podria llevar a la
marginacion de ciertos sectores de la poblacion.

Con el fin de buscar soluciones para hacer frente a este tipo de
desigualdades, se lleva a cabo una priorizacion de los diferentes modos
de movilidad. Dicha priorizacion se basa en el modelo propuesto por el
Ministerio de Transportes Movilidad y Agenda Urbana: “la pirdmide de
la movilidad urbana’.

09.01. Movilidad No Motorizada

Se define como el conjunto de desplazamientos o modos de transporte
donde la principal fuerza motriz utilizada es la generada por nuestro
propio cuerpo, es decir, todas las formas de movilidad donde no se
requiere un motor, se divide en dos grupos principales: peatones y
ciclistas.

El primer grupo incluye conceptos como “peatones sobre ruedas’ que
pueden ser personas en Vehiculos de Movilidad Personal o VMP
(patines, patinetes, etc.) y personas en silla de ruedas. Por otra parte, los
ciclistas incluyen principalmente personas en bicicleta, pero también
son considerados grupos en triciclo, monociclo y otros vehiculos donde
el pedal es el mecanismo de traccion.

Aunque el andlisis de la movilidad peatonal no es relevante a nivel de
movilidad comarcal dado que se trata de traslados cortos, de cardcter
local o por ocio, se ha analizado la oferta de la red de senderos
disponible.

La red de senderos la configuran casi 40 rutas, con un sumatorio total
de 600 kildbmetros de sendas debidamente habilitadas para tal fin; de
gran riqueza paisajistica, geoldgica e historica.

Para categorizar los senderos se ha empleado la siguiente clasificacion:

Red de Senderos REDIAM
Red de Senderos senalizados

Red de Senderos Homologos:
o Senderos de Largo Recorrido
o Senderos de Pequeno Recorrido
o Sederos Locales
Gran Senda de Mdlaga
o Gran Senda de la Axarquia
e Senda Litoral

De gran importancia, por la incidencia de estos en el ambito comarcal
son la gran Senda de Mdlaga y la de la Axarquia.

La Gran Senda de Malaga esta por constituida por 942 km repartidos
en 35 etapas, de las cuales 10 con un total de 190 Km pasan por la
Comarca de la Axarquia uniendo por via pedestre los nucleos urbanos
de Rincon de la Victoria, Vélez-Malaga, Torrox, Nerja, Frigiliana,
Competa, Canillas de Aceituno. Periana, Riogordo. Alfarnate y
Alfarnatejo.

La Gran Senda de la Axarquia. complementaria a la Gran Senda de
Mdlaga, esta formada por 4 etapas y 44 kilometros. Recorre 8
municipios de la Axarquia: Riogordo. Comares, Cutar, El Borge,
Almachar, Macharaviaya, Moclinejo y Rincon de la Victoria, enlazando
con la Gran Senda de Malaga (GR 249) por el norte y con la Senda Litoral
por el sur.
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NOMBRE

Etapa 2. Rincon de la Victoria - Vélez Malaga
Etapa 3. Vélez Mdlaga - Torrox

Etapa 4. Torrox - Nerja

Etapa 5. Nerja - Frigiliana

Etapa 6. Frigiliana - Competa

Etapa 7. Competa - Canillas de Aceituno
Etapa 8. Canillas de Aceituno - Periana
Etapa 9. Periana - Riogordo

Etapa 10. Riogordo - Alfarnate

Etapa 11. Alfarnate - Villanueva del Rosario
Etapa 1. Riogordo - Comares

Etapa 2. Comares - El Borge

Etapa 3. El Borge - Moclinejo

Etapa 4. Moclinejo - Rincon de la Victoria
Frigiliana-Fuente Del Esparto

Alcazar- La Maroma

Llanadas De Sedella A Tacita De Plata
Fdbrica De La Luz-Puerto De Competa
Casa De La Mina-Pradillos

El Robledal-La Maroma

Canillas De Aceituno-Casa De La Nieve
Torre De Cerro Gordo

Puente Arabe

SUBIDA AL PICO DEL CIELO

Sierra de Tejeda y Almijara

Tarifa - Andorra

RED DE SENDEROS DE LA COMARCA DE AXARQUIA

TIPO

Gran Senda de Mdlaga
Gran Senda de Mdlaga

Gran Senda de Mdlaga
Gran Senda de Mdlaga
Gran Senda de Mdlaga
Gran Senda de Mdlaga
Gran Senda de Mdlaga
Gran Senda de Mdlaga
Gran Senda de Mdlaga
Gran Senda de Mdlaga
Gran Senda de la Axarquia
Gran Senda de la Axarquia
Gran Senda de la Axarquia
Gran Senda de la Axarquia

Sendero REDIAM
Sendero REDIAM
Sendero REDIAM
Sendero REDIAM
Sendero REDIAM
Sendero REDIAM
Sendero REDIAM
Sendero REDIAM
Sendero REDIAM
Sendero REDIAM
Sendero de Gran Recorrido
Sendero de Gran Recorrido

LONGITUD (Km)
24
15
7.2

13,7
232
24
29.8
19,7
156
152
14
113
116
7.8
29
105

18.1
14,3
7.7
9.5
0.3
6.1
10
775
3783

NOMBRE

Jatar Puerto De Competa

Puente Arabe

Alcazar- La Maroma

Canillas De Aceituno-La Maroma (Casa De La Nieve)
El Pinarillo-Fuente Del Esparto-Rio Chillar
Casa De La Mina-Pradillos

Fabrica De La Luz-Puerto De Competa
Subida Al Pico Del Cielo

Alcazar - La Maroma

Bosque las Morillas

Sendero de las Pilas

Pico del Vilo

TIPO
Sendero Senalizado
Sendero Senalizado
Sendero Senalizado
Sendero Senalizado
Sendero Senalizado
Sendero Senalizado
Sendero Senalizado
Sendero Senalizado
Sendero de Pequeno Recorrido
Sendero de Pequeno Recorrido
Sendero de Pequeno Recorrido
Sendero de Pequeno Recorrido

LONGITUD (Km)
67
6.1

105
9
Lt
15.9
18,7
7.1
105
45
119
57
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Las etapas correspondientes a la Gran Senda de Malaga que tiene su
paso por la Axarquia son:

Etapa O1. Mdlaga - Rincén de la Victoria. GR 249

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Costa
e Distancia: 15.600 m.
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El GR-249 ofrece la posibilidad de recorrer practicamente toda la franja
litoral. Esta primera etapa se inicia en la Playa de la misericordia de
Mdlaga y termina en el Rincon de la Victoria.

Perfil Etapa 02. Rincon de la Victoria - Vélez-Mdlaga. GR 249

e Tipo etapa: Linedl
e Tipo localizacién: Costa
e Distancia: 24.400 m.

100

Dainicio en los tuneles del Rincon de la Victoria, por la costa. alejdndose
de esta para pasar por el Penon de Almayate y la Vega del rio Vélez
hasta Vélez-Malaga.

Etapa 03: Vélez-Mdlaga - Torrox. GR 249

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Costa
e Distancia: 15.000 m.

Etapa 05. Nerja - Frigiliana. GR 249

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Sierras Litorales
e Distancia: 14.700 m.

La Etapa 3 continua hacia levante por el litoral de la Axarquia uniendo
los pueblos situados en los valles de dos de los principales cursos de
agua comarcales, se pasa por los términos municipales de Vélez-
Mdlaga, Algarrobo y de nuevo Velez, para terminar en Torrox.

Etapa 04: Torrox - Nerja. GR 249
e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacién: Costa

e Distancia: 7.300 m.

[ |

5

w0 km 2 [l [ Tag

Se inicia en la villa romana del Faro en Torrox y une este ultimo con
Nerja por la linea de costa.

La senda parte de Nerja nos llevara a Frigiliana a traves de los cauces
de los rios Chillar e Higueron. Abandonamos en este punto la senda
litoral para adentrarnos en los municipios del Parque Natural.

Etapa 06. Frigiliana - Competa. GR 249

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Sierras Litorales
e Distancia: 24.700 m.

Sin abandonar el sendero de Gran Recorrido GR 249, que enlaza los
senderos existentes en la provincia y los une con el Camino Mozdarabe
de Santiago, esta ruta recorre el paisaje alpino de la Sierra de Almijara.

El final del recorrido lo marcan el paso por Cruz de Canillas hasta
terminar en el nucleo de Competa.

pag. 61



malaga

“ Diputacion Provincial el
[ de Malaga viva.

MEMORIA

Plan de Movilidad Sostenible de la COMARCA DE LA AXARQUIA

Etapa 07: Competa - Canillas de Aceituno. GR 249

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Sierras Litorales
e Distancia: 24.300 m.

Con un paisaje caracterizado por la presencia del macizo de Sierra
Tejeda, esta etapa conecta diferentes pueblos de la Axarquia por un
recorrido de media montana, Canillas de Albaida, Salares y Sedella.
Para concluir en Canillas de Aceituno.

Etapa 08: Canillas de Aceituno - Periana. GR 249

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Sierras Litoral.
e Distancia: 29.700 m

Bajo las fuertes pendientes de la fachada occidental de Sierra Tejeda
se inicia el recorrido en Canillas de Aceituno. llegado hasta Periana
atravesando los términos municipales de Alcaucin y La Vinuela.

Etapa 09. Periana - Riogordo. GR 249.

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Sierras Litorales
e Distancia: 19.700 m.

40
mikm

La Etapa 9 es la que da comienzo al tramo de la Gran Senda de Mdalaga
por el Arco Calizo Central malagueno, que culmina en la Etapa 12. Traza
una amplia curva en principio ascendente por el término municipal de
Periana y sus pedanias para luego ir desde la aldea de Guaro hasta
Riogordo.

Etapa 10. Riogordo - Alfarnate. GR 249.

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacién: Sierras Litorales
e Distancia: 15.600 m.

Conecta el Corredor Colmenar-Periana con la Depresion de Alfarnate-
Alfarnatejo a través de un camino que recorre la base de distintas
elevaciones del Arco Calizo Central malagueno, conectando los
términos municipales de Riogordo, Colmenar Alfarnate y Alfarnatejo.

En la Etapa 11, la gran senda de Malaga abandona la Comarca de la
Axarquia hacia Villanueva del Rosario.

Respecto a la Gran Senda de la Axarquia (GR 242); une los municipios
de Riogordo, Comares, Cutar, El Borge, Almachar, Macharaviaya,
Moclinejo y Rincon de la Victoria, enlazando asi con la Gran Senda de
Malaga por en Riogordo y con la Senda Litoral en el Rincon de la
Victoria.

Gran Senda de la Axarquia. Etapa 1 Riogordo - Comares. GR 242

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Sierras Interiores
e Distancia: 14.400 m.
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Comienza el GR-242 en la localidad de Riogordo, durante parte del
recorrido se sigue el eje fluvial.

Gran Senda de la Axarquia. Etapa 2 Comares - El Borge. GR 242
e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Sierras Interiores

e Distancia: 11.300 m.
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Gran Senda de la Axarquia. Etapa 3 El Borge - Moclinejo. GR 242

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Sierras Interiores
e Distancia: 11.600 m.

Entre El Borge y Almachar, poblaciones muy proximas entre si, se
transita en direccion oeste-este aprovechando el pasillo natural abierto
por el rio del Borge.

Gran Senda de la Axarquia. Etapa 4 Moclinejo - Rincon de la Victoria.
GR 242

e Tipo etapa: Lineal
e Tipo localizacion: Costa
e Distancia: 7.735 m.

La ultima etapa del GR-242, Gran Senda de la Axarquia, tiene una clara
orientacion norte-sur. Termina en la playa de Rincon de la Victoria,
donde conecta con el GR-249 (Gran Senda de Malaga).

Por ultimo mencionar la Senda Litoral, que permitird el transito desde
Manilva a Nerja a través de toda la costa. cubriendo unos 180
kilometros, a través de transito urbano y sendas interurbanas.

Aunque la movilidad senderista analizada tenga relacion con
desplazamientos por ocio y no incida directamente en la movilidad
residente comarcal. Para analizar los habitos de movilidad de los
ciudadanos, se ha realizado una encuesta ciudadana en el marco del
proceso participativo de este PMS.

De esta manera las conclusiones del proceso participativo respecto ala
movilidad peatonal son que un 50% de los encuestados se desplazan a
pie dentro de su municipio.

Medio de transporte mas utilizado para
desplazamientos dentro del municipio:

A pie En automovil En bus En motocicleta

En la séptima edicion del Barometro de la Bicicleta en Espana,
realizaron un informe encargado por la DGT y la RCxB (Red de Ciudades
por la Bicicleta) a GESOP (Gabinet d'Estudis Socials i Opinié Publica). con
el objetivo de conocer la evolucion de la opinion, los habitos y el uso que
los espanoles hacen de la bicicleta y las necesidades y demandas que
tienen en relacion a esta.

Los ultimos datos publicados, noviembre de 2019, perfilan que los
usuarios de la bicicleta tienen un perfil masculino y joven, aunque cada
vez hay mas mujeres y mas personas de edad media-adulta; los
usuarios tienen un nivel de estudios mas elevado que la media de la
poblacion y principalmente trabajan o estan estudiando; alrededor de 9
millones de espanoles utiliza la bicicleta semanalmente y mas de 4
millones la utiliza alguna vez en los desplazamientos por trabajo o
estudios; en los desplazamientos cotidianos, la bici ha sustituido al
coche/ moto en mas del 40% de los casos; la bicicleta cada vez mas se
asocia a movilidad. crecen notablemente las menciones que la
relacionan con el medio ambiente; casi la mitad de la poblacion apunta
al peligro por la circulacion y el trafico como principal inconveniente de
ir en bicicleta; Malaga destaca negativamente como la ciudad en la que
mayor proporcion de ciclistas se ha sentido acosado/agredido por ir en
bicicleta.

Las conclusiones del estudio:

e Casi 1.5 millones de espanoles utilizan la bicicleta a diario para
ir a trabajar o a estudiar, y mas de 4 millones la utilizan alguna
vez para estos desplazamientos.

e Aumento de la asociacion entre movilidad y bicicleta, asi como
entre medioambiente y bicicleta, por detrds de la salud que
continua como principal ventaja. Tres conceptos que se
retroalimentan en beneficios para el individuo y la comunidad.

e Los espanoles destacan el tema ecologico y que no contamina
como una de las principales ventajas de ir en bicicleta, por
detras de la salud la cual se posiciona como principal ventaja. El
inconveniente mas declarado sigue siendo el peligro por la
circulacion y el trafico, aunque incrementan las respuestas que
ponen el énfasis en algunas limitaciones, especialmente el
clima.

e Aumenta la notoriedad y el uso de sistemas de bicis publicos.
Mas de 3 millones de espanoles utilizan algun tipo de bici
publica.

e Enconsonancia con elincremento de la percepcion de un mayor
‘conflicto” entre usuarios de la bicicleta y peatones, se reducen
los partidarios de que los primeros puedan circular por dreas
peatonales, lo que pone de manifiesto la necesidad de seguir
creando espacios para bicis en la calzada.

Con la Estrategia estatal por la bicicleta (Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana 2021) el MITMA aborda el impulso de esta
estrategia con el objeto de coordinar las diferentes politicas y acciones
en torno a la promocion de este medio desde todos sus angulos, desde
la movilidad hasta sus beneficios para la salud, pasando por su uso
recreativo y deportivo, por el desarrollo empresarial del sector, o como
base para un turismo basado en la bicicleta.

La bicicleta no es unicamente un medio de transporte mas, su
utilizacion produce valor para la sociedad en términos, no solo de
movilidad, sino también de habitabilidad, salud, medio ambiente,
equidad, sociabilidad, etc. Y no solo produce beneficios para aquellos
que se desplazan en bicicleta, sino tambien para el resto de la
ciudadania, al liberar espacio y reducir la contaminacion atmosferica y
la emision de ruidos.

En los ultimos anos se ha producido un aumento significativo en el uso
de la bicicleta, constatandose que al uso ludico de la bici se ha unido de
forma cada vez mdas decidida el uso para los desplazamientos
cotidianos en el ambito urbano.

Del Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 solo han podido
desarrollarse una parte de las actuaciones previstas de acuerdo con la
financiacion obtenida en el programa FEDER, que era solo una parte de
las actuaciones previstas, debido principalmente a problemas juridicos
en cuanto a la competencia para el desarrollo de este tipo de
actuaciones, debiéndose limitar la Consejeria a actuaciones de caracter
metropolitano.
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Aun asi, se han ejecutado también algunas de las actuaciones
metropolitanas ligadas a carreteras de titularidad autonémica.
R.N. Laguna ) Falla de la Sierra

De la misma manera actualmente se aprecia un aumento cuantitativo
del uso de los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP), en su mayoria
patinetes eléctricos, la falta de regulacion normativa ha generado cierta
incompatibilidad con la movilidad peatonal. Es la administracion local la
que debe de regular la circulacion de los VMP siempre atendiendo a los
siguientes criterios generales;

e Estd prohibido que los VMP vayan por aceras. zonas peatonales,
pasos de travesia, autopistas, autovias, vias interurbanas o
tuneles en dmbito urbano. Las vias autorizadas para circular las
indicara una ordenanza municipal. Si no la hubiera, se permite
la circulacion por cualquier calzada urbana.

e Lavelocidad de estos vehiculos deberd estar entre 6 y 25 km/h.

El incremento del uso de la bicicleta y los VMP como media de
transporte habitual para los desplazamientos diarios lleva aparejados
una serie de beneficios:

1. Aumento de la cuota modal en detrimento del uso de los

vehiculos a motor.

Disminucion de los accidentes de trafico y su gravedad.

Mejora de la calidad del aire.

Avance en la igualdad de género, garantizando una movilidad

menos dependiente economicamente y mas flexible.

5. Mayor autonomia en la infancia y la adolescencia, al existir la
posibilidad de una movilidad auténoma. reduciendo la
dependencia del vehiculo de motor.

6. Pueblos y ciudades mas amables y pacificas.

Ciudad mas sostenible medioambientalmente,

8. Economia baja en carbono, con menor gasto energético y
menos emisiones

E SN

N

Segun los datos del DERA (Datos Espaciales de Referencia de Andalucia)
en la Comarca de la Axarquia existen 18 kilometros de carriles-bici
habilitados por vias urbanas.

A esta oferta municipal. hay que sumar las rutas ciclistas de largo
recorrido recogidas en la GUIA DE CICLOTURISMO DE ANDALUCIA (2015,
Consejeria de Turismo y Deporte. Junta de Andalucia) y los senderos
habilitados para uso ciclo turista.
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RED DE MOVILIDAD NO
MOTORIZADA

®  Equipamiento
e Carril Bici
= = = Senderos DERA
—— Senderos Senalizados
« = = Pequeno Recorrido
~——— Senderos Locales
= = = Gran Senda de Malaga
Gran Senda de la Axarquia

Figura 93. Red de movilidad no motorizada: Fuente: DERA, IDEMAP, IGN. Elaboracion propia
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09.02. Movilidad en transporte publico

Respecto a la red de transporte publico por carretera se analizardn los
servicios del CTMAM, asi como los servicios intercomarcales que
prestan otros operadores.

En la encuesta de movilidad realizada se concluye el porcentaje de
movilidad en trasporte publico colectivo es del 10% de los encuestados.

Podria tratarse de un indice bastante bajo. pero debemos de tener en
cuenta la situacion de la mayor parte de los municipios, en los que las
malas comunicaciones tanto por carretera como la ausencia de
frecuencia en las lineas de transporte publico colectivo nos arroja un
resultado como el observado.

En lo que se refiere al transporte en bus, debemos destacar un principal
organo que articula la movilidad de este tipo y afecta a una gran masa
de la poblacion. Hablamos del Consorcio de Transporte Metropolitano
del Area de Malaga, que incluye en su ambito de actuacion a la parte
mdas occidental de la Axarquia, afectando a nucleos cémo Totalan,
Rincon de la Victoria o Moclinejo.

A continuacion, mostramos las lineas del Consorcio que dan servicio y
operan directamente en algunos de los municipios de la Axarquia.

- CONSORCIO MALAGA
o M-251RUTA COLMENAR A MALAGA
= COLMENAR
Salidas:

Lunes a viernes:

715 800 915 10:15 1315 16:00 19:30
Sabados, domingos y festivos:

9:00 12:15 17:15

Llegadas:

Lunes a viernes:

800 900 1200 1300 1500 17:45 20:15
Sabados, domingos y festivos:

11:00 13:00 19:00

o M-262 RUTA EL VALDES A MALAGA
= EL VALDES
* MOCLINEJO
* BENAGALBON
* RINCON DE LA VICTORIA

Salidas:

7:25 (lunes a viernes).

9:35 (lunes a viernes).
16:10 (lunes y viernes).
Regresos:

12:00 (lunes a viernes).
13:30 (lunes a viernes).
19:00 (lunes y viernes).

o M-161: Mdlaga-Totalan
=  Rincon de la Victoria
=  Totaldn

Salidas:
8:00 (lunes a sabado).

14:30 (lunes a viernes).

Regresos:
12:30 (lunes a sdbados).
14:30 (lunes a viernes).

o M-360 RUTA COMARES A MALAGA
= COMARES

Salida:
7:00 (lunes a viernes).
Regreso:

13:30 (lunes a viernes).

Por otra parte, existen empresas privadas que dan servicio al resto de
la comarca de Axarquia estableciendo lineas que unen los diversos
nucleos o bien con la capital Malaguena o bien con el nucleo de Vélez-
Mdlaga que se puede considerar como la cabeza de la comarca por los
diferentes servicios que alberga y su ubicacion en el seno de la misma.

RUTA ALMACHAR A MALAGA

- ALMACHAR

- EL BORGE

- BENAMOCARRA

- VELEZ- MALAGA

- RINCON DE LA VICTORIA

Salidas:

6:50 (lunes a viernes).
10:00 (lunes a viernes).
16:00 (lunes a viernes).
Regresos:

10:00 (lunes a viernes).
14:35 (lunes a viernes).

20:20 (lunes a viernes).

RUTA CUTAR A TORRE DEL MAR (VELEZ MALAGA)

- CUTAR
- BENAMARGOSA
- VELEZ MALAGA

Salidas:

7:20 (lunes a viernes)

15:50 (Solo martes y viernes)
9:00 (solo sabados)
Regresos:

13:20 (Torre del Mar) - 13:25 (Hospital) - 13:40 (Vélez-Mdlaga) - 14:05
(Benamargosa) - 14:20 (Cutar) (Solo martes y viernes)

19:00 (Torre del Mar) - 19:05 (Hospital) - 19:15 (Vélez-Malaga) - 19:40
(Benamargosa) - 19.55 (Cutar) (sabado)
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RUTA CAJIZ A VELEZ-MALAGA
Salida:
9:15 (lunes a viernes)
Regreso:
13:00 (lunes a viernes)
Linea Canillas de Albaida a Mdlaga
- Archez
- Canillas de Albaida
- Competa
- Sayalonga

- Algarrobo
- Vélez Mdlaga

Salidas:

7:05 (lunes a viernes).
9:30 (lunes a viernes).
13:30 (lunes y viernes).
15:45 (lunes y viernes).
Regresos:

9:15 (lunes a viernes).
13:20 (lunes a viernes).
14:50 (lunes y viernes).

20:20 (lunes y viernes).

Linea de Salares a Vélez-Malaga y Mdlaga

- Salares

- Sedella

- Canillas de Aceituno
- Vélez Mdlaga

Salidas:

7:00 (lunes a viernes).
15:30 (lunes a viernes).
Regresos:

14:10 (lunes a viernes).

20:40 (lunes a viernes).

Linea Alcaucin a Mdlaga

- Alcaucin
- La Vinuela
- Veélez-Malaga

Salidas:

16:00 (lunes a viernes).
9:15 (sabados no festivos).
Regresos:

12:30 (lunes a viernes).
18:30 (lunes a viernes).

12:30 (sdbados no festivos).

Linea Periana - Mdlaga

- Periana
- Vinuela
- Vélez Mdlaga

Salidas:

7:25 (lunes a sdbado).
8:30 (domingo)

16:00 (lunes a sabado).
17:00 (domingo)
Regresos:

11:45 (lunes a sabado).
12:15 (domingo)

18:15 (lunes a sabado).

19:15 (domingo)

Linea Alfarnate- Mdlaga

- Alfarnate
- Alfarnatejo
- Riogordo
- Colmenar

Salidas:
7:15 (lunes a viernes).

8:15 (sabado, domingo y festivos).

15:15 (lunes a viernes).

16:30 (sabado, domingo y festivos).

Regresos:

13:00 (lunes a viernes).

13:00 (sabado, domingo y festivos).
17:45 (lunes a viernes).

19:00 (sabado, domingo y festivos).

Linea Iznate Vélez-Malaga

- lznate
- Vélez-Malaga

Salidas:

7:30 (lunes a viernes).
13:30 (lunes a viernes).
9:30 (jueves y sabados).
Llegadas

12:40 (lunes a viernes).

19:10 (lunes a viernes).

Linea Frigiliana - Nerja

Salidas:

Lunes a sabado:

7.00 800 10:10 10:50 11:40
17:35 19:30 21:.00 22:00

Domingos y festivos

12:45

14:00

9:50 12220 1330 17:00 18:00 20:30 21:10

15:30

16:30
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S S| 8|5 5 E| 2| £/8 522255 50258 =2 8|zp 2882 2|l
S < < Z < < = L e} 21 0| 0| o L g g = c x o %
9:30 1200 13:00 16:15 17:30 20:00 20:50 & o o T £ > § >
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Linea Arenas-Vélez-Mdlaga
-Arenas Alcaucin | OO0 0O 0oo0ooodoooo o g OO0 ooooaoo 0ao
Alfarnate | O Ooooooogoaogo o O o0Ooooooooaoao O oo oo g
-Vélez-Mdlaga Alfarnatejo O o O0DOO0OO0DOORaOoOaoo 00O O0OO0DOOOoOOoOoOaDo OO0 OOOoao
Algarrobo O o o O O O o o o o o O O 0Ooo0ooo0ooooo o o o o
Salidas: Almachar OO O oo o o O O o o o o O o o g O O OO oo oo
Archez O o o o O o oo o ad 0o o0oooooooooogooaoaoaoaoo o
9:30 (lunes a viernes). Arenas OO ooo o g 00000 DO0OO0OO0DooooDooooDaooooao oo
Benamargosa OO ooo 0o o O 00 oo oodoooooooooooog oo
16:30 (lunes a viernes). Benamocarra O o o o o o o o o o o o o O o o g O d O O oo o o d
El Borge O 0O o o O o o o O 0O o oo o o o o o d O 0o o oo o o
Llegadas: CanillasdeAceituno O O O O O O O O O O O 0O 00 O0DO0ODO0O0OoODoODooaoao o O o o
Canillas de Albaida O o oo X O o oo o ad o O O 0Ooo0ooo0ooooo o o o o
12:45 (lunes a viernes). Colmenar O O OO0 0O ooo O™ OO0 00O ooo oo OO o oo o
Comares Ooo0Obo0ooooooqoaoaoaoao o Oo0o0oo0oooogoogoaoqoaoaoao o
18:45 (lunes a viernes). Competa O oo o O O OO0 oo o O 0O 0OO0O0Oo0oOooooao O oo
Cutar O 0Ooooo oo O O O o o o O o o g o O OO oo oo
En lo que respecta a los municipios de la costa, los cuales son Nerja, Frigiliana O 0o oooooooooooooao o o o o O o0oooooobod
Torrox, Algarrobo, Vélez-Mdlaga, y Rincon de la Victoria. Estos se Iznate O O0Oo0Oo0Oo0oo0ooooooooooo o O 0000 0o0OoOooooao
encuentran atravesados por dos grandes infraestructuras como son la La Vifuela m| 00000 o0OO0oODoQooQoQaoQaooo oo O o O O o o o o oo
Autovia A-7 y la N-340. que conforman parte del Corredor del Macharaviaya 000000 DODOO0OO0O0DODOOOOoOooaoaoao 0O0OO0OO0OO0ODODO0O0OOaQOgaOd
Mediterrdneo. Por esta circulan diariamente y con gran fre;uenaas Moclinejo O0oooo0ooooooooooooooaooo o O 0 OO0 oo oo o
autobuses que Iq conectan tanto con la capital malaguena como con Nerja X 00 OO0 o0o0o0oooooOoao o O o o o O O o o o O
todo el arco mediterraneo. Periana 000000 oOoOooDDoooDoaoaoooaod O o O O oo oo oo
Tras realizar un analisis del transporte en autobus de la comarca RincondelaVictoria | X101 010,080,000 0 D,a ool oo nan H O o oo
. . L ' Riogordo O O OO0 0o ooo O OO0 o0Oooooo oo OO o oo o
vemos que hay pueblos que no tienen conexion con las principales
ciudades. tanto de la comarca, como de la provincia. Se trata del nucleo Salares O/ gjgjg oo oooold Djojojogog,googoalglt O od
de Macharaviaya. Sayalonga O oo o m| O o0 o0 oo 0O OO O0O0DO0oOoODoooo oo O o O
Sedella OO0 O0OOoOoooooao OO0 O0Oooooao o o o o O o o
En Arenas y Comares actualmente no hay ninguna linea operativa que Torrox X Oooboooooboooooooobooao O o o oo o
dé servicio a su poblacion, sin embargo, en Macharaviaya, se estd Totalan b ooogogooooooodidobboododddd o oo O
Vélez-Malaga X O O O 0o o o O O O d O O

dando la situacion de empezar a disfrutar del servicio que aporta el
proyecto Andalucia Rural Conectada, un servicio de transporte a
demanda del que se habla en el punto que hace referencia a "Taxi, VTC
y car sharing’.
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Tramos de lineas de transporte:
~——— Metropolitano (CTMAM) & & & =
—— Interurbano e

Alfarnate
: —— Metropolitano e Interurbano

—— Programa Andalucia o,
Rural Conectada S

00 No licencias de taxi municipales

—— Red viaria
[ Ncleos de poblacion
| Limites administrativos

Canillas de Albaida

Frigiliana

Figura 94 . Tipologias de Transporte Publico.
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Analisis de la movilidad en autobus
Paradas de bus recogidas en campo |
Paradas de bus del consorcio metropolitano ®
Estacion de autobus @
Alcaucin a Mdlaga L X
Alfarnate a Malaga esoe
Almachar - Mdlaga ece
Canillas de Albaida a Malaga eoe
Cutar a Velez-Malaga cce
Frigiliana a Nerja coe
Moclinejo - El Valdes - Rincon de la Victoria coe
Periana - Mdlaga coe
Salares a Vélez-Malaga coe
Torre Benagalbon - Rinconde laV. - Mdlaga eee
Totalan a Mdlaga L X
Iznate a Vélez-Mdlaga coo
Arenas a Velez-Mdlaga L X
Comares a Mdlaga LR
Carretera nacional - Corredor del Mediterraneo s
Autovia - Corredor del Mediterraneo _—
Municipios sin servicio de bus e

Benamargosa

Res ¥,

Competa

Almdchar .' . ".
... *

-5 Frigiliana

.\
.Benamocarm.

Vélez- Mologo

(J
Algorroboy

Figura 95. Lineas de autobus que operan dentro de la comarca y municipios sin servicio de autobus. Fuente: Elaboracion propia.
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Paradas de autobls

El mobiliario urbano, tambien denominado elementos urbanos, se
define como el conjunto de equipamientos instalados en la via publica
con el objetivo de cumplir una funcion que de servicio al ciudadano. En
linea con los criterios expuestos en este PMS de accesibilidad universal
a la movilidad, se va a realizar el andlisis de estos elementos siguiendo
criterios de localizacion, cobertura, adecuacion y adaptacion al viario.

Tanto el diseno, como la ubicacion, debe de adecuarse a las
necesidades y a los usos que la sociedad demanda, para ello es
fundamental analizarlos desde diferentes perspectivas en funcion de
las caracteristicas propias de los equipamientos y del usuario.

Las paradas de autobus, como mecanismo de enlace entre la
ciudadania y el transporte publico colectivo, juegan un papel de gran
importancia en el andlisis y diseno del sistema de movilidad coherente.

Se ha realizado una geodatabase en la que se han georreferenciado
unas 351 paradas, ademas de considerar factores como; localizacion,
situacion y ambito.

Existen varias fuentes de datos que se han unificado:

e Base de datos de elaboracion propia.
e DERA (Infraestructura de datos de Andalucia)

e CTMAM (Consorcio de Transportes Metropolitanos del Area de
Malaga)

Se aprecia una buena distribucion en la zona litoral, con optimo servicio
del CTMAM. En la zona interior se redice la densidad de paradas y se
documentan deficiencias en la accesibilidad e informacién de las
paradas.

En la misma zona litoral existe una diferencia abismal de densidad de
paradas entre la zona donde opera el CTMAM y el resto de la costa ya
gue este organismo cuenta con una frecuencia de lineas mayor y la
poblacion utiliza este servicio de manera mas recurrente como un bus
urbano que conecta con la capital malaguena al estar dentro de su area
de influencia directa.

En la elaboracion de este trabajo se ha tenido en cuenta las fuentes de
datos oficiales, como es el caso de la Junta de Andalucia y el CTMAM,
ademas de realizar una comprobacion durante el trabajo de campo de
las mismas y levantar datos que se consideraron que no estaban
reflejados en estas fuentes.

Tabla 33. Paradas de autobus Comarcad de la Axarquia. Diversas fuentes. Elaboracion propia

Numero Falta de
Eﬁg;e i de Urbanas  Interurbanas  informacion
paradas al usuario
Bose'de datos 46 42 4 38
propia
DERA 107 95 12 --
CTMAM 198 129 69 --
TOTAL 351 266 85 38
Paradas por fuente de datos y localizacion
250
200
150
100
N\
0
Base de datos propia DERA CTMAM

mUrbanas m®Interurbanas

Figura 96. Paradas de autobus Comarca de la Axarquia, por fuente de datos. Elaboracion propia

-

Figura 97. Paradas de autobus Comarca de la Axarquia, localizacion. Elaboracion propia

PARADAS DE AUTOBUS POR

FUENTE DE DATOS
B Base de Datos propio
4 DERA
5 cTmaM
— Red de Carreleros
I Nucleos de Poblacion
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Numero de licencias de taxi, vehiculos de alquiler con conductor (VTC) y
licencias de Servicios Discrecionales en la Comarca de la Axarquia, para
el ultimo ano disponible, se distribuye de la siguiente manera:

TIPO DE LICENCIAS NUMERO DE LICENCIAS
Taxi 143
Alquiler con conductor 33
Ambulancias 3
Autobuses 216

Autorizaciones de transporte de
viajeros segun tipo de licencia
250

200
150
100

50

Taxis Alquiler con Ambulancias Autobuses

conductor

Destaca entre las diferentes licencias las de taxis y autobuses, siendo
de la primera un total de 39 las licencias en el municipio de Vélez-
Malaga, el municipio con mayor numero de licencias otorgadas de la
comarca.

El car sharing, es una opcion de movilidad compartida en la que existen
varias variantes: Plataformas de uso compartido. plataformas de
movilidad colaborativa y plataformas de alquiler temporal de vehiculos
de corta duracion.

Como iniciativa privada de movilidad rural, Hyundai Motor Company.
tiene puesto en marcha el Plan VIVe, el primer servicio de “carsharing’
rural 100% eléctrico, con el que pone a disposicion de los habitantes de
las poblaciones de menos de 10.000 habitantes que se adhieran a él, un
vehiculo eléctrico compartido, también se instala un punto de recarga
(el servicio es de pago).

El Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de Mdlaga presta
servicio de transporte a demanda, mediante servicios de autobuses en

alguna de sus lineas, aunque no incorpora la opcion en las lineas que
llegan a la Comarca de la Axarquia.

El servicio se caracteriza por tener una prestacion irregular. es decir, en
base a su demanda, y por su flexibilidad, ya que se adapta a las
preferencias de los usuarios que lo solicita; por lo que es idoneo para
areas rurales de baja demanda.

Una de las iniciativas que se vienen promoviendo en los ultimos anos
para dar servicio a los nucleos rurales en el interior de la comunidad
auténoma de Andalucia con poca poblacién concentrada en nucleos
pequenos o diseminados es el programa Andalucia Rural Conectada. Un
servicio de transporte a demanda que ha promovido la Junta de
Andalucia en los ultimos anos y que actualmente plantea a ampliar a
83 el numero de rutas disponibles y que en el ano 2021 atendié 14.788
reservas.

En lo que a la Comarca de la Axarquia se refiere, este programa
comenzard a tener presencia en la linea Macharaviaya-Benaque-
Rincon de la Victoria, en el momento en el que se licite este servicio.

Es un servicio que actualmente se encuentra muy en alza y cada vez la
demanda del mismo es mayor, ya que cada vez estos nucleos
diseminados cuentan con mayor numero de poblacion envejecida que
precisan de este tipo de servicios que le permitan desplazarse a los
distintos nucleos de su entorno.

09.03. Movilidad en vehiculo privado

La falta de oferta de transporte publico en la zona deriva en el excesivo
uso del vehiculo privado para los desplazamientos comarcales. Esta
afluencia de vehiculos genera la necesidad de analizar tanto los modos,
como las caracteristicas de las infraestructuras relacionadas con este
tipo de modalidad de transporte.

Los datos de la encuesta de movilidad realizada concluyen que existen
tres tipos de movilidad en vehiculo privado en la Comarca.

e Movilidad por trabajo
e Movilidad por estudios
e Movilidad por gestiones administrativas

Segun los datos de la encuesta de movilidad realizada en el marco de
este PMS; el motivo mas comun de los desplazamientos en la region
(80%) es ir a trabajar, seguido de estudio y otras gestiones; todos estos
desplazamientos tienen cardcter pendular, puesto que va asociado con
la posterior vuelta a la vivienda. El modo de transporte mds importante
para realizar desplazamientos en un dia medio laborable es el coche, en
el que se realizan mds de la mitad de los desplazamientos y trayectos
totales.

El principal efecto que tiene el uso del transporte motorizado basado en
combustibles fosiles, es la emision de gases de efecto invernadero (GE).

Respecto al parque de vehiculos comarcal, segun datos de la DGT de un
total de 223.623 habitantes, un total de 124.729 personas cuentan con
permiso o licencia de conduccion en vigencia, es decir, un 57% de la
poblacion tiene algun tipo de autorizacion para conducir.

Estas 124.729 personas con licencia para conducir, se mueven en un
parque de vehiculos motorizados que asciende a 181.830. segun dato
ofrecido por la aplicacion Huella de Carbono de los Municipios
Andaluces (Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia
Azul); hay una ratio de vehiculos a motor por habitante de 0,70
vehiculos con permiso.

El indice de motorizacion se entiende como el numero de vehiculos
motorizados dados de alta en el Impuesto de Vehiculos de Traccion
Mecanica y el numero de habitantes, expresado en vehiculos por cada
1.000 habitantes.

Respecto a los indices de motorizacion por 1.000 habitantes, tal y como
se muestra en la tabla adjunta a continuacion, el indice de motorizacion
alcanza un total de unos 824,33 vehiculos por cada mil habitantes.

INDICE DE Mol"\rjg;zcle ADCITON INDICE DE
MOTORIZACION MOTORIZACION
(TURISMOS) (CICLOMOTORES ¥ (TOTAL)
MOTOCICLETAS)
Comarca
de la 500,08 189.63 82433
Axarquia
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Es ademads de consideracion en el ambito de la movilidad en vehiculo
privado en el municipio no solo los datos de las personas con residencia
en el municipio. sino también de la llegada del turismo. En este sentido.
tal y como reflejan los datos del Observatorio Turistico de la Costa del
Sol (Turismo y Planificacion Costa del Sol), la demanda turistica que
llega al drea en el ano 2022, lo hace en su mayoria en vehiculo
motorizado, pues mas de un 75% utiliza este medio de transporte bien
sea de titularidad propia o en régimen de alquiler.

El andlisis de las respuestas de la encuesta de movilidad realizada,
arrojan datos sobre los habitos de movilidad de los habitantes de la
comarca, especialmente llamativo es el numero de desplazamientos en
coche dentro de los dmbitos urbanos, ya que cerca de un 30% de los
encuestados manifiesta que su medio de transporte en los
desplazamientos realizados dentro del municipio es en vehiculo
privado. (véase Figura 91. Movilidad peatonal municipal. Fuente:
encuesta de elaboracion propia.). Lo que denota un uso muy alto del
coche en ambitos urbanos.

Enlo que se refiere alos desplazamientos intermunicipales, casi el 100%
de los desplazamientos se realizan en coche:

Medio de transporte mas utilizado para
desplazamientos fuera del municipio:

A pie En automovil  En bicicleta En bus En coche  En motocicleta

De esta manera, el grueso de los desplazamientos intermunicipales de
recurrencia diaria se realiza por trabajo y en coche. Los aforos
analizados establecen los picos de afluencia entre las 7 y 9 de la
manana y las 5 de la tarde, coincidiendo con los horarios laborales y
escolares.

La estructura viaria, los aforos y los habitos de movilidad nos devuelven
una imagen comarcal en la que los ejes viarios principales y secundarios
funcionan como canalizadores del flujo, mientras que los viarios
terciarios estructuran la circulacion interna por dreas y derivan los flujos
de circulacion intracomarcales a los viarios de mayor capacidad.

Se ha realizado una representacion grdfica de las zonas de captacion y
la direccion de los flujos en la que se observa, de manera sintética como
funciona la movilidad en vehiculo privado en la Comarca de la Axarquia.

ZONA 1. Se ha definido el darea costera como Zona 1, se trata de la zona
receptora de todo el flujo circulatorio de la comarca al ser el eje de la
Autovia del Mediterrdneo y el nodo de conexion con el eje norte/sur
conformado por la A-356.

ZONA 2. Configurada por los municipios de Comares, Cutar,
Benamargosa, Benamocarra, Iznate, Macharaviaya, Moclinejo y El
Borge. son municipios comunicados entre si por la una red terciaria de
calzadas estrechas y trazados sinuosos. Esta zona presenta la
peculiaridad de que aporta flujos tanto a A-356 (a través de
Benamocarra y Benamargosa), como a la A-7 por la buena localizacion
de los municipios de Moclinejo, Macharaviaya e Iznate respecto a esta
via principal.

ZONA 3. La zona oriental de la comarca esta configurada por los
municipios del Parque Natural. Las carreteras de montana que
estructuran el trafico rodado comunican los centros urbanos entre ellos;
y tiene salida a las vias de mayor afluencia por Algarrobo (A-7) por
Arenas (hacia Vélez-Mdalaga) y por Canillas de Aceituno (hacia la A-
356). El flujo interno y la salida a las vias de captacion comarcales se
define en funcidn de la ruta mds éptima.

ZONA 4. Los municipios de Periana y Alcaucin, presentan dos
peculiaridades; la primera es que se encuentran en la confluencia de la
A-356, lo que les da conexion tanto con la Zona 1, con salida a la A-45
a la altura de Casabermeja. La segunda es que vertebran el eje viario
que comunica con la provincia de Granada, a traves de la A-402. De
esta manera el sentido del flujo circulatorio dependera en gran medida
del destino del desplazamiento.

ZONA 5. Por ultimo, la zona mas noroccidental formada por Colmenar.,
Riogordo Alfarnate y Alfarnatejo, presentan una mejor comunicacion
con la cercana A-45, dependiendo administrativamente de Malaga y
Antequera. Por los que los flujos se definen en sentido oeste hacia fuera
de la comarca.

Como conclusién. Los flujos circulatorios de la Comarca de la Axarquia,
se definen como de captacion de vehiculos en los dos grandes ejes
viarios (A-7 y A-356); mientras que las vias terciarias de las zonas
interiores, conforman las dreas de origen de la circulacion que se
redistribuye en la comarca por vias de tercer orden, formando de esta
manera las vias de menor categoria la estructura bdsica de la movilidad
en vehiculo privado comarcal.
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CAnillas de Aceituno

Sedella (Canillas|de/Albaida
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/ Benamargosa ~_—F i{
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Benamocarra
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Figura 100. Flujos circulatorios. Elaboracion propia.

ANALISIS DE LOS FLUJOS DE CIRCULACION EN LA
COMARCA DE LA AXARQUIA

ZONAS DE CAPTACION DE TRAFICO

ZONA1 RED DE CARRETERAS
ZONA2 — Principal
B zowas secundari " Municipios
— Secundaria
I Nucleos de poblacion
ZONA 4 == Terciaria > Direccién dominante
~ Z0NAS de flujos de circulacion
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En el epigrafe referido al inventario de la red viaria comarcal; se ha

analizado la red interurbana, asi como las caracteristicas de Ruta Rl UIEerD e UEIEI®) Vs Vel Ek e o Calidndicelic
. Km (min) (min) circulacion recorrido Circulacion
conectividad que presentan. Periana
. . 23,9 16 29 15 0.8 1.87
‘ Vélez-Malaga
Se ha realizado un andlisis de los principales itinerarios actuales con la El Borge 199 13 3 15 06 25
finalidad de contrastar los datos recopilados, simulaciones y matrices Rincon de la Victoria ' ' ' '
de origen dg;tmo; con el tiempo empleado por los vehiculos para Comares 241 16 36 15 06 25
realizar un viaje. Vélez- Mdlaga
- . . ' ' 3 e 392 26 37 15 1,05 142
El andalisis se realiza atendiendo a los valores de Calidad de Circulacion Canillas d Elb id
(Belda Esplugues 2011), que relaciona mediante un cociente aniias de Abaidd 280 18 37 15 0.7 2.14

L ; : . . . Algarrobo (A-7)
cuantitativo, la velocidad de circulacion (Vc) y la velocidad de recorrido Rincon de la Victoria

(Vr) en hora punta, de esta manera la Calidad de Circulacion es el Nerja (A-7) 414 27 31 15 13 1.15
resultado de Vc/Vr, entendiendo estas como:

e Velocidad de circulacién: Se trata de la velocidad optima* por

ANALISIS DE LAS CALIDADES DE CIRCULACION EN

recorrido (distancia recorrida/tiempo 6ptimo). COMARCA DE LA AXARQUIA

indice de calidad de
circulacion

e Velocidad de recorrido: Liamada también velocidad global o de

vigje; se obtiene al dividir la distancia total que el vehiculo

Alfarnate —_— <15 Red viaria
1,5-2,0

_—>25

recorre entre el tiempo total empleado en recorrerlo. Nicleos de poblacién

*Se considera velocidad media 6ptima de recorrido 90 km/h para vias
interurbanas.

Al ponderar la velocidad optima y la velocidad real obtenemos el valor Periana
de la calidad de circulacion; los valores obtenidos oscilan entre 1y mas

de 1.80: a partir de 1,81 se presentan malas condiciones de circulacion.

Se han analizados los trayectos que presentan mayor IMD (Intensidad
Media Diaria) segun los aforos recabados.

Del andlisis de los datos se desprende que las vias terciarias son las que
presentan peores calidades de circulacion, con una velocidad media
para los desplazamientos de 40 km/h.

Las calidades circulatorias de las vias principales y secundarias son
buenas, inferiores a 1,80, con una velocidad media de desplazamientos
de 90 km/h.

/ r/¥~
P It /r\ ﬁ Bénamocarra
Fo
) L Iznate / (
R Veélez-Malaga
B Mochorov iaya " A s ad .

Totalan / MocllneJo

5
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09.04. Parque de vehiculos segun etiqueta ambiental

Uno de los grandes paradigmas de la movilidad actual es el incremento
de vehiculos eléctricos, el 14 de febrero de 2023, el Parlamento Europeo,
aprobo la legislacion que pone fecha de caducidad a los coches de
combustion. Serd a partir de 2035, cuando todos los turismos vy
furgonetas nuevos matriculados en Europa sean de emision cero. La
nueva legislacion prevé que, primero, para 2030 se deberd reducir el
55% de emisiones contaminantes de los automoviles y el 50% de las
furgonetas, en comparacion con los niveles de 2021.

En Espana hay contabilizados un total de 359.283 vehiculos eléctricos.
La agenda 2030 exige la presencia de cinco millones de vehiculos
eléctricos, lo que representaria un 16% del parque automovilistico.

Etiqueta C. Verde: Vehiculos de combustion interna que cumplen con

las ultimas emisiones EURO. Turismos y furgonetas ligeras de gasolina
matriculadas a partir de enero de 2006 y diesel a partir de septiembre
de 2015. Vehiculos de mas de 8 plazas, excluido el conductor, y pesados
tanto de gasolina como diésel. matriculados desde 2014.

Etiqueta B, Amarilla: Vehiculos de combustion interna que, si bien no

cumplen con las ultimas especificaciones de las emisiones EURO, si que
lo hacen con anteriores. Turismos y furgonetas ligeras de gasolina
matriculadas desde el 1 de enero de 2001 y diésel a partir de 2006.
Vehiculos de mas de 8 plazas y pesados tanto de gasolina como diésel,
matriculados desde 2006.

PARQUE DE VEHICULOS POR DISTINTIVO AMBIENTAL EN LA COMARCA DE LA AXARQUIA

Si bien no se prevé una reduccion del indice de motorizacion, si hay una Distintivo Camion Furgoneta Autobus Turismo Motocicleta Tractor Ciclomotor Otros vehiculos
tendencia hacia la electrificacion del mismo y las emisiones O para el CERO 2 54 0 576 135 0 94 0
transporte por carretera. ECO 18 253 0 3565 6 0 0 0

. . . ) . DISTINTIVO C 1524 2045 99 44024 17821 283 674 219
Hoy en dia existe en el mercado una variedad de vehiculos alimentados
con fuentes de energia alternativas al uso de los combustibles DISTINTIVO B 4320 4298 69 39043 3922 212 7986 231
convencionales (goséleo Yy gosolino), que minimizan las emisiones de SIN DISTINTIVO 8.089 8.695 82 31.893 6.440 232 9368 2063

C02. Son aquellos que usan energia eléctrica, biocombustibles, gas
natural y gases licuados del petroleo.

e Vehiculos eléctricos
o Coche Eléctrico de Baterias (BEV)
o Coche Electrico de Autonomia Extendida (REEV)
o Coche Hibrido Eléctrico no Enchufable (HEV)
o Coche Hibrido Eléctrico Enchufable (PHEV)
o Coche Semihibrido Eléctrico (MHEV)

e Gas natural vehicular (GNV)
o Gas Natural Comprimido (GNC)
o Gas Natural Licuado (GNL)

e Gas Licuado de Petréleo (GLP)

e Biocombustibles

e Hidrogeno

Los distintos tipos de vehiculos se clasifican a traves del distintivo
ambiental:

Parque de vehiculos por etigueta Ambiental

100%
Q0%
80%
70%
60%
50%

40%

30%

20%

10%

0% — E— - I

Etigueta O Emisiones. Azul: Identifica a los vehiculos mas eficientes.
Tendran derecho a esta etiqueta: eléctricos de bateria (BEV), eléctricos
de autonomia extendida (REEV), eléctricos hibridos enchufables (PHEV)
con una autonomia de 40 km o vehiculos de pila de combustible.

Turismo Motocicleta Tractor Ciclomotor Otros
vehiculos

Camion Furgoneta Autobus

m Cero DISTINTIWVO B DISTINTWOC wmECO mSINDISTINTIVO

Etiqueta Eco: Los siguientes en el escalon de eficiencia, se trata en su
mayoria de vehiculos hibridos, gas o ambos. Tendran derecho a esta
etiqueta: electricos enchufables con autonomia inferior a 40 km,
hibridos no enchufables (HEV), vehiculos propulsados por gas natural y
gas (GNC y GNL) o gas licuado del petroleo (GLP).
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09.05. Mediciones de emision

Los PMS promueven una movilidad sostenible, pero no se refieren
unicamente a los beneficios ambientales. También buscan el bienestar
economico, social y de trdnsito, y deben integrar los tres ambitos: social.
economico y ambiental.

El principal efecto que tiene el uso del transporte motorizado basado en
combustibles fosiles, es la emision de gases de efecto invernadero (GE).
Aungue éstos existen de manera natural en la atmosfera para regular
la temperatura de la Tierra, su aumento ha hecho que la temperatura
aumente en todo el planeta, acelerando el temido cambio climatico.

En el reciente "Estudio Provincial de proyecciones climaticas: estudio
sobre las variables climdticas” (Diputacion de Mdlaga 2022) se pone de
manifiesto como las proyecciones de seguir con el nivel de emisiones
actual (escenario de estabilizacion RCP 4.5), ocasionardn variaciones
significativas en algunas de las variables, sobre todo en las
temperaturas. Los escenarios menos favorables (escenario de altas
emisiones RCP 85), provocardn un aumento sostenido de las
temperaturas y una disminucion, algo menos significativa, de las
precipitaciones.

Las emisiones continuas de GEIl causan un mayor calentamiento y
nuevos cambios en todos los componentes del sistema climatico. Para
contener el Cambio Climatico, sera necesario reducir de forma
sustancial y sostenida las emisiones de GEI. El transporte es el unico
sector en el que las emisiones de gases de efecto invernadero han
aumentado en las ultimas tres déecadas, con un incremento del 33,5%
entre 1990y 2019.

El Parlamento Europeo aprob6 en enero de 2020 el Pacto Verde
Europeo (Green Deal). que plantea la ausencia de emisiones netas de
gases de efecto invernadero para 2050. El objetivo para 2030 es la
reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero en al menos
un 55 %.

La Ley 8/2018 de medidas frente al cambio climatico y para la transicion
hacia un nuevo modelo energetico en Andalucia, en su articulo 15,
obliga a los municipios a elaborar y aprobar sus propios Planes
Municipales contra el Cambio Climatico (PMCC) en el marco de las
determinaciones del Plan Andaluz de Accion por el Clima (PAAC).

Respecto a los datos actualmente disponibles, la Consejeria de
Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural pone a disposicion de las
entidades municipales y al publico en general, la herramienta de calculo
denominada Huella de Carbono de los Municipios de Andalucia (HCM),
que permite el cdlculo de la huella de carbono de los municipios,
entendiendo como tal la suma de las emisiones difusas y de las
emisiones debidas a la generacion de la energia eléctrica consumida en
el municipio.

La aplicacion proporcionada por la Junta de Andalucia, calcula
emisiones de dioxido de carbono (CO2), metano (CH4), oxido nitroso
(N20) y gases fluorados (PFC) del trafico trafico rodado, dividido por tipo
de combustible.

Para realizar el calculo de la huella de carbono de la Comarca de la
Axarquia se ha empleado el dato de parque de vehiculos ligeros
(Fuente: DGT), aforos propios y el Inventario Nacional de Emisiones de
GEl 'y Consejerias de la Junta de Andalucia.

La huella de carbono se obtiene multiplicando el dato de consumo por
actividad, por su correspondiente factor de emision en funcion del tipo
de combustible o gas empleado. tal y como se recoge en el Inventario
Nacional de Gases de Efecto Invernadero del Gobierno espanol.

La emision media de diéxido de carbono de un coche puede variar
segun varios factores, como el tipo de combustible utilizado. la
eficiencia del motor, el tamano del vehiculo y las condiciones de
conduccion. Sin embargo. se estima que para un coche de gasolina la
emision media de CO2 suele estar en el rango de aproximadamente 120
a 180 gramos de CO2 por kilémetro recorrido, mientras que para un
désel puede variar entre 100 y 150 gramos de CO2 por kilometro.

Del andlisis de los datos se concluye que; del total de vehiculos ligeros
que transitan por las vias interurbanas; solo 4.700 son energéticamente
eficientes.

El 60% de las emisiones actuales se deben a los turismos; Si se
cumplieran los objetivos europeos de electrificacion del parque de
vehiculos, es decir el 16%. constituiria un notable descenso de los niveles
de emision.

Emisiones (t CO 2-eq) por tipo de vehiculo

Autobuses = Camiones = Ciclomotores

Furgonetas = Motociclista = Turismos

EMISIONES (t CO 2-eq) Y CONSUMO DE ENERGIA (MJ) POR TIPO DE VEHICULOS ANO 2022 EN LA COMARCA DE LA AXARQUIA

Tipo de vehiculo Consumo de energia (MJ)
Autobuses 75.736.256
Camiones 882.810.506

Ciclomotores 33.753.650

Furgonetas 817.363.012

Motociclista 120.669.928
Turismos 3.036.722.762
TOTAL 4.967.055.616

Emisiones (t CO 2-eq)

5.127

59.769

2313

55.366

8.269

206.203

337.049

N° vehiculos

254

14.772

17.936

14.508

23.894

110.466

181.830
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09.06. Intermodalidad

Con el objetivo de fomentar y promover la movilidad sostenible en la
Comarca de la Axarquia, la intermodalidad juega un papel crucial. Se
entiende como transporte intermodal, a una cadena de
desplazamientos en el que se utilizan dos o0 mds modos de transporte.
Por lo que, para fomentar la transicion al transporte sostenible, la oferta
a realizar viajes en transporte publico y la facilidad a la combinacion
con desplazamientos de movilidad activa, es necesario que estos
desplazamientos se puedan realizar de forma eficaz y eficiente.

Para favorecer la intermodalidad en los desplazamientos de la
Comarca, es necesario la creacion de una red intermodal bien
estructurada, en las que las diferentes modalidades de transporte,
analizadas en los epigrafes previos del documento, permitan la sinergia
y el intercambio entre ellas. La implementacion de una plataforma
integral de transporte que permita la organizacion previa del vigje y los
distintos intercambios modales disponibles, tanto en destino como
durante el vigje.

La estructura y funcionalidad que presentan los centros de transporte
comarcales que se encuentran actualmente en la Comarca, pese a que
ofrecen diferentes alternativas de traslado desde y hacia ellos por
carretera, no pueden ser consideradas estaciones intermodales.

Se aprecia una falta de continuidad en los desplazamientos en la
Axarquia que se estructuran distintas etapas, entendiendo por etapa el
cambio de un vehiculo de transporte a otro. lo que disuade del uso del
transporte sostenible. Estos desplazamientos se clasifican en dos tipos:

e De largo recorrido o externos, producidos por los visitantes
foraneos a la Comarca.

e Decortorecorrido ointernos, entendidos como los movimientos
diarios recurrentes de la poblacién de la Comarca de la
Axarquia.

Asegurar la intermodalidad interurbana en la Comarca de la Axarquia
es un factor esencial para promover la movilidad sostenible, el Plan de
Accion debera de proporcionar las herramientas necesarias para
facilitar la intermodalidad; tanto en el ambito de los transportes
metropolitanos, conectando los diferentes centros de transporte, como
en la movilidad de cercania, proporcionando alternativas modales
sostenibles a las dreas que se han definido como de uso prioritario de
Vehiculo Privado.

El sistema intermodal que se propone para implantacion en la Comarca
ha de ser eficiente, por lo que debe de reunir los siguientes aspectos:

e Planificacion del transporte: La planificacion debe ser unica e
integral para toda la Comarca, con un estudio de la demanda
de vigjeros, centrado en una oferta publica o en colaboracion
publico/privada.

e Integracion fisica: Los espacios de intercambio tienen que
facilitar la transferencia entre los diferentes modos de
transporte, con recorridos cortos y que incorporen sistemas de
informacion al usuario disenados con criterios de accesibilidad
universal.

e Integracion tarifaria: Una buena intermodalidad exige la
existencia de un sistema tarifario Unico y comun a toda la
Axarquia.

e Integracion modal: Es imprescindible planificar las
modificaciones de la red actual y la prevista, teniendo en cuenta
gué modo de transporte es mas eficiente para cada etapa de la
cadena de vigjes.

e Plataformas de movilidad: Para integrar todos los modos de
transporte, es imprescindible la implantacion de una
plataforma de movilidad integrada que coordine y permita
planificar con anterioridad al vigje y los intercambios modales
en la Comarca de la Axarquia. Existen numerosos ejemplos de
colaboracion publico/privada, como la plataforma de movilidad
DoCo de RENFE.
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10. Caracterizacion de la
problematica

10.01. Situacion actual

Las fases previas de andalisis y diagnostico han permitido detectar en la
Comarca de la Axarquia algunos aspectos que servirdn de encuadre
para ciertas problematicas que buscan mejorar la movilidad. Todas
ellas se distribuyen en cuatro areas funcionales con dinamicas
similares. que servirdn de aplicacion gradualista de la estrategia.
concentrando la medida o accion propuesta alli donde sea necesario y
sea posible plantearla a corto-medio plazo. teniendo como promotor
relevante a la Diputacion de Mdlaga.

La comarca esta profundamente marcada por la orografia sobre la que
se dispone. Las fuertes pendientes con las que cuenta el territorio es un
factor determinante en la movilidad intracomarcal, contando en la
mayoria de los casos con pendientes superiores al 25% y llegando en
muchas ocasiones a sobrepasar las pendientes del 45% en el extremo
oriental. Este tipo de desniveles tan acentuados, comprometen en
ocasiones la movilidad y la accesibilidad en los nucleos urbanos, siendo
comunes el establecimiento de escaleras encajadas en sus estrechas
calles para salvar dichas pendientes.

Estos nucleos y sus diseminados, albergan una poblacién envejecida
distribuida en el territorio de manera poco compacta, pues responden
en su mayoria a un tipo de desarrollo urbanistico disperso y en
ocasiones sin planificacion, El poblamiento de tipo disperso, presenta
dificultades en la accesibilidad a ciertos servicios bdsicos que puedan
darse en los principales centros de atraccion debido a la lejania fisica.

Este factor puede verse agravado por la sinuosidad de sus
comunicaciones, por las que transita una poblacion con tendencia al
uso del vehiculo privado para sus movimientos cotidianos en la
comarca. Como es de suponer, dada la situacion, los medios de
transporte publicos cuentan en ocasiones con un uso infimo, llegando a
mermarse la cobertura del servicio en determinadas zonas, no solo en
las posibilidades de conectividad en sus recorridos, si no en las
frecuencias horarias prestadas.

Por lo expuesto, se dan unas caracteristicas de movilidad que, si bien es
cierto que cuenta en términos generales con buenas condiciones
(fluidez de trafico y nivel de emisiones, entre otros), pueden ser
mejorables en términos de conectividad. sostenibilidad. seguridad y
concienciacion ciudadana.

10.02. Problematica detectada

Dada la situacion actual detallada con anterioridad, el presente Plan de
Movilidad Sostenible, se concreta en el conjunto comarcal, que se
sostiene sobre varios ejes de comunicacion principales, los cuales
canalizan la movilidad de la Comarca de la Axarquia.

Dichos movimientos se asientan sobre una columna vertebral formada
por los ejes principales (A-7, N-340, A-356 y A-402), con una
importante funcion como eje de saturacion de comunicaciones, los
cuales constituyen un factor clave para reorganizar la comarca. A estos
ejes principales, se suma la red viaria local y caminera, que por la
determinacion fisica del territorio provoca ciertas disfunciones.

Por tales circunstancias, se han creado las dreas funcionales de
movilidad, expuestas en el epigrafe 6 del documento donde hemos
agrupado caracteristicas similares entre municipios.

Una de las problematicas, es la de movilidad respecto al trafico rodado
en vehiculos privados. Por lo que serd conveniente pensar en
limitaciones en esta modalidad de trafico, para fomentar unas mas
sostenibles.

Una de las medidas para ello, seria la remodelacion de las carreteras de
red comarcal siguiendo el esquema vias de convivencia de ciclismo con
vehiculos motorizados, con reduccion de velocidad, cambios en
iluminacion y senalizacion horizontal especifica para dar seguridad al
trafico de bicicletas y peatonal.

También la realizacion de alternativas que incentiven el cambio modal,
hacia transportes colectivos o alternativas no contaminantes
facilitando el trdnsito peatonal y ciclista. Todo ello, teniendo en
consideracion la existencia de sectores vulnerables que requieren de
una mayor accesibilidad a los medios de transporte colectivos; o la
variabilidad en la demanda de las modalidades en los desplazamientos
con el incremento de Vehiculos de Movilidad Personal (VMP), en funcion
de que los sectores mds jovenes se incorporan a las actividades
educativas o laborales.

En definitiva. se trata de promover un espacio atractivo de naturaleza
rural, que integre y conecte toda la comarca, sin rupturas internas e
interconectado con la trama viaria de gran capacidad y que canaliza un
gran volumen de trdfico, tanto de paso como de entrada o salida a la
comarca.
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AREA FUNCIONAL 1
==m=mmmmmeememw = Alfarnate, Alfarnatejo, Colmenar, Riogordo y Periana

AXARQUIA

CONTEXTO FiSICO Casi la mitad de la extension comarcal cuenta con
(Superficie del suelo por pendiente - - o
. una pendiente superior al 45%
media))
AREA FUNCIONAL 2
sEmS=S==S==T Alcaucin, Canillas de Aceituno, Sedella,
Poblamiento con cardcter disperso (Densidad ialares, Canillas de Albaida, Competa,
. poblacion media 216 hab./km2) rchez, Sayalonga, Arenas
CONTEXTO SOCIODEMOGRAFICO
Edad media: 454 anos AREA FUNCIONAL 4
Comares, Cutar, El Borge,
Benamargosa, Almachar, "= ===
EMISIONES GEI DE TRANSPORTES Moclinejo, Macharaviaya,
(t CO2-eq - Equivalente de dioxido de 337.049.44 t CO2-eq Totaldn
carbono)
A-402
P (Est. A-7204
PR|NC|PALES (Est. Aforo SC-766) Aforo (Est. Aforo MA-
INFRAESTRUCTURA VIAS DE 7"8/;(')) 7082:MA-7055) .
VIARIAPRINCIPAL  TRANSPORTE/ AREA FUNCIONAL 3
AFOROS (IMD) 20125 1930 2341 Rincon de la Victoria, Vélez-Malaga, Iznate, Benamocarra, La Vifiuela,
Algarrobo, Nerja, Frigiliana, Torrox
VEHICULO TRANSPORTE
MEDIOS DE PRIVADO PUBLICO APIE OTROS
TRANSPORTE
UTILIZADOS 65% 9% 18% 8%
ACCESIBILIDAD A

1 Hospital de referencia. Gran parte del territorio se enmarca en la

EQUIPAMIENTOS i -
BASICOS isocrona de los 45 minutos. Hacia Casabermeja

Enlace hacia Malaga
Enlace hacja Antequera
Hacia Granada

A-402
== =mnn=a=a:laVifuela a Moraleda de Zafayona

A-356

Hacia Motril (Granada)

Hacia Malaga

A-7
Autovia del Mediterraneo
N-34
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En la actualidad. pese a que en la comarca se presentan una serie de
problemas, que se van a definir a continuacioén, tiene una situacion
respecto a la movilidad comarcal que la situa en una buena base de
partida.

La caracterizacion de la problematica comarcal se ha establecido de
forma global en el territorio. No obstante, en los epigrafes posteriores
del presente documento se concretard el horizonte espacial de las
areas funcionales de movilidad enmarcados dentro de las medidas
propuestas.

P.01: Alto indice de motorizacion.

El analisis y diagnostico del presente plan arrojan datos en relacion al
indice de motorizacion medio de los diferentes municipios. Es necesaria
una apuesta por alternativas sostenibles, concienciacion de la
ciudadania, incentivar el transporte publico y compartido.

P.02: Alto IMD en vias interurbanas.

En las vias interurbanas de los municipios que forman parte del entorno
de la Axarquia, son predominantes las vias de tercer orden. Son estas
vias las que soportan mayores volumenes de trafico, tanto ligero como
pesado.

P.03: Alto indice de traslados urbanos en Vehiculo Privado (VP).

Segun la encuesta de movilidad urbana realizada, la mayoria de los
traslados interurbanos, se realizan mediante vehiculo privado de
combustion.

P.04: Mal estado de la red motorizada.

A lo largo del desarrollo de la red motorizada, se localizan tramos que
presentan un estado desaconsejable para la circulacion de vehiculos
por ella.

P.05: Bqja conectividad entre los municipios de la comarca.

Se localizan una serie de nucleos de poblacion en los que se carece de
conexion viaria salvo por vias de tercer orden en mal estado.

P.06: Mal estado de las vias que conectan los nucleos principales de
poblacién y sus pedanias.

Presentan. por lo general. poca adaptacion del viario y baja calidad de
circulacion.

P.07: Desconexion de los nucleos de poblacion mediante transporte
publico.

Se aprecia una baja conectividad mediante transporte publico entre los
diferentes nucleos de poblacion de la Axarquia.

P.08: Desconexion entre los nucleos de poblacion y los centros
sanitarios mediante transporte publico.

Se carece de una linea de transporte publico que conecte los nucleos
de poblacion con los diferentes centros sanitarios asignados a esas
localidades.

P.09: Dificultades en la intermodalidad.

Una movilidad sostenible debe contemplar el modo de transporte mas
eficiente para cada tipo de desplazamiento. Del andlisis y diagnoéstico
se concluye una ausencia de intermodalidad causada por una falta de
conexiones entre lineas de transporte publico, la ausencia de estaciones
intermodales y la escasez de aparcamientos disuasorios.

P.10: Discontinuidad en la red motorizada.

La red motorizada, principalmente las vias de tercer orden presentan
una serie de desconexiones en su trazado, en su relacion a su
conectividad con algunos de los nucleos de poblacion de la comarca.

P.11: Escasez de aparcamientos disuasorios.

La adecuacion de las bolsas de aparcamiento existentes o la creacion
de nuevos aparcamientos disuasorios, permitiria aliviar la presion
vehicular y facilitaria la intermodalidad.

P.12: Ausencia de puntos de recarga publico para vehiculos eléctricos.

La ausencia de suficientes puntos de recarga para vehiculos eléctricos
y el tiempo de autonomia de estos, son actualmente dos de los
principales impedimentos para el desarrollo de una flota de vehiculos
no dependientes de los combustibles fosiles.

P.13: Alto indice de ocupacion ilegal de los estacionamientos reservados
para personas con movilidad reducida.

En algunas de las localidades de la comarca se observa una tendencia
de ocupaciéon de los estacionamientos reservados para personas de
movilidad reducida por parte de los vehiculos que carecen de esa
denominacion.

P.14: Alto indice de ocupacion ilegal del espacio reservado para el
peatén.

Se observa una tendencia en los municipios de la comarca. en la que se
ocupa el espacio reservado para el transito y/o estancia del peatén con
la intencion del uso de estacionamiento ilegal.

P.15: Altos indices de contaminacion atmosférica en los nucleos
urbanos.

Debido al alto volumen de desplazamientos en vehiculos de combustion
que tiene lugar por los diferentes viarios de la comarca, los niveles GEl
son elevados.

P.16: Falta de adecuacion y desconexion de la red ciclista.

El trazado de viario compartido y de uso exclusivo ciclista, presenta
discontinuidades que provocan un riesgo potencial para los usuarios de
este tipo de medio de transporte.

P.17: Falta de alquiler de vehiculos de combustibles alternativos.

La ausencia de una oferta del alquiler de vehiculo incrementa los
desplazamientos en vehiculos privados de combustion.

P.18: Falta de sendlizacion en itinerarios especificos.

En relacion a la alta afluencia de visitantes e importantes focos de
atraccion turistica que tienen lugar en la comarca, se adolece de una
senalizacion adecuada, tanto para los desplazamientos interurbanos
como de itinerarios tematicos.

P.19: Vias de seccion estrecha y bidireccionales.

Se localizan una serie de vias con un trazado estrecho para el transito
de vehiculos en ambas direcciones y que suponen un riesgo tanto para
la seguridad de los usuarios.

P.20 Vias con trazado irregular.

Las vias principalmente emplazadas en tramo de montana o con
pendiente pronunciada, presentan un trazado sinuoso y curvas con baja
visibilidad.

P.21: Tramos sin proteccién para usuarios de transporte de movilidad
activa junto a vias de transito rodado.

Se localizan tramos en los que no existe ningun tipo de proteccion ni
separacion entre espacio reservado para el trdnsito de vehiculo y el
reservado para peatones y ciclistas.

P.22: Presencia de vias de alto IMD y paso de vehiculos pesados.

Alto transito de vehiculos pesados por vias de la comarca, tanto tramos
estructurantes como vias de tercer orden.

P.23: Deficiencia de elementos de seguridad peatonal.

Se observa una falta de senaletica en las vias interurbanas y de travesia
para indicar el espacio reservado para el transito del peaton y usuarios
de medios de transporte de movilidad activa.
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10.03. DAFO

Este andlisis DAFO se basa en el resultado del andlisis geogrdfico y de
las conclusiones obtenidas durante la fase de participacion. De las
fortalezas. oportunidades, debilidades y amenazas globales, que el
andlisis territorial y de movilidad ha permitido definir, se extraen una
serie de tendencias criticas, a partir de las cuales se determinara el Plan
de Accion que se adaptara a las necesidades de la Comarca de la
Axarquia.

DEBILIDADES

La orografia y estructura morfolégica compleja de las Areas Funcionales
de interior condicionan la conectividad.

El habitat disperso y la escasa densidad poblacional provoca problemas de
movilidad y de acceso a los de servicios bdsicos.

Falta de conexion entre los entornos urbanos y los diseminados.

Déficit de infraestructuras y servicios urbanos, falta de adecuacion a las
nuevas realidades y demandas de la poblacion, especialmente en las Areas
Funcionales de interior.

Estudios y medidas de adaptacion al cambio climdatico insuficientes, pocos
municipios tienen Planes Contra el Cambio Climdtico y las infraestructuras
locales son poco eficientes.

Alto indice de desplazamientos interurbanos en vehiculo privado.

Alto IMD de vehiculos pesados en vias de tercer orden.

Escasa oferta de aparcamiento publico.

Baja oferta de transporte publico en las Areas Funcionales de interior.
Areas de baja cobertura de servicios bdsicos.

Ausencia de intermodalidad y de alternativas modales.

Conflicto entre los modos de transporte en las vias compartidas.

Déficit de infraestructuras de movilidad sostenible.

AMENAZAS

Desarrollo territorial mas enfocado a la expansion que a la regeneracion
urbana; con un crecimiento planificado sobredimensionado, especialmente
en la Area Funcional costera.

Potencial Incremento de la ‘ciudad-difusa’,

Zonas en declive o estancamiento demogrdfico, especialmente en Areas
Funcionales de interior.

Abuso del espacio publico para dar cobertura a la creciente necesidad de
estacionamiento del vehiculo privado en zonas de alta presion turistica.
Externalidades negativas del transporte (ruidos, contaminacion,
siniestralidad...) vinculadas al desarrollo territorial disperso y al alto uso del
vehiculo privado en los desplazamientos por carretera.

La presion turistica de cardacter estacional genera impacto sobre
determinadas Areas, especialmente en los municipios costeros y en los
entornos sensibles ambientalmente.

Poca inversion publica en acciones de movilidad sostenible.

Falta de rentabilidad econémica en lineas de transporte publico.

PMS

FORTALEZAS

Iniciativa para la redaccion del Plan de Movilidad Sostenible de la Comarca
de la Axarquia.

Trabajos desarrollados para la elaboracion de Planes de Movilidad Urbana
Sostenible municipales (PMUS).

Riqueza del patrimonio natural y medioambiental, cuyo uso y gestion es
clave en la generacion de procesos sostenibles.

Creciente interés y valoracion social del sector empresarial, sobre el
patrimonio natural y paisajistico, favorable a un desarrollo mas sostenible.
Acciones relacionadas con la movilidad sostenible; entre otras,
peatonalizacion de cascos urbanos, vias de convivencia, redes de senderos
o carriles bici.

Condiciones ambientales favorables para la movilidad activa.
Permeabilidad al cambio e interés por los modos de transporte sostenible

de la ciudadania.

OPORTUNIDADES

Programas y fondos autonomicos, nacionales y europeos que fomentan la
movilidad sostenible.

Introduccion de las TIC en la en la gestion de los servicios de transporte.
Amplia red de caminos naturales y rurales, como potencial de mejora del
entorno rural y del medio ambiente, y su vinculacion con el medio urbano.
Incremento de la sensibilizacion ciudadana en materia medioambiental,
ante el reto del cambio climdtico y sus efectos en los entornos urbanos.
Apuesta por un crecimiento sostenible bajo los principios de la economia
circular.

Zonas con altos niveles de desplazamientos sostenibles y de movilidad
activa.

Disponibilidad de suelo para la creacion de aparcamientos disuasorios.

La actual red de infraestructuras de movilidad sostenible esta

suficientemente estructurada.
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11.  Plan de accioén y seguimiento

Como se ha enumerado en el apartado 02. Marco Juridico y estratégico,
este Plan de Accion de Movilidad Sostenible para la Comarca de la
Axarquia se asienta en la sinergia de diversos documentos que forman
el marco estratégico. Uno de los pilares fundamentales se asienta sobre
la Estrategia Provincial de Movilidad Sostenible de la Diputacion de
Madalaga, desarrollando sus objetivos especificos y lineas estratégicas
propios, acorde a sus conclusiones extraidas tras el andlisis y estudio de
la provincia.

Del documento de diagnostico concretado en la fase anterior, se
definira un Plan de Accion de acuerdo con las necesidades y las
problematicas detectadas al estudiar y analizar las principales variables
relacionadas con la movilidad en la Comarca de la Axarquia. Se ha
definido un marco estratégico para la implementacion de una
movilidad urbana mds sostenible, con el fin de lograr un sistema de
transporte que responda a las necesidades economicas, sociales y
medioambientales, reduciendo al minimo sus repercusiones negativas.

Se establecen una serie de objetivos generales que se enmarcan dentro
de la Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible (EEMS), el cual surge
como un marco de referencia nacional que integra los principios y
herramientas de coordinacion para orientar y dar coherencia a las
politicas sectoriales que faciliten una movilidad sostenible y baja en
emisiones de carbono. Dentro de esos objetivos generales, se definen
una serie de objetivos para solventar la problematica detectada en la
fase de Diagnostico.

Los objetivos generales y directrices de la EEMS, se engloban en cinco
areas: Territorio, planificacion del transporte e infraestructuras; Cambio
climdtico y reduccion de la dependencia energética; Calidad del aire y
ruido; Seguridad y salud; y Gestion de la demanda. A través de estas
areas y las sinergias entre ellas, se establece en la Estrategia Provincial
de Movilidad Sostenible de la Diputacion Provincial de Mdlaga, una serie
de lineas estratégicas, proyectadas para la mejora de la movilidad de la
provincia, que se tomaran como referencia para categorizar las
diferentes medidas y propuestas de actuacion.

Para realizar la implementacion de la estrategia, se formula el Plan de
Accion de Movilidad Sostenible de la Comarca de la Axarquia. Dicho
planteamiento estd estructurado en 5 lineas estratégicas, que se
concretan en medidas y propuestas con sus acciones. Estas acciones
seran clasificadas y categorizadas segun rentabilidad energética, y su
impacto energéetico y medioambiental.

Para realizar el seguimiento de las acciones, se establece un conjunto
de indicadores. para cuantificar y medir el grado de consecucion de los
objetivos. Los indicadores han de cumplir los requisitos reglamentarios
dispuestos y estar orientados y alineados con las lineas de actuacion
abordadas en la presente estrategia.
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11.01. Descripcion del Plan de Accion

Parten de los problemas detectados y las tendencias establecidas, y se
expresan en infinitivos, pues representan finalidades que desean
alcanzarse mediante la aplicacion del plan de accién propuesto.

Como se indica en el apartado 03. Fase de trabajo y redaccion se
establecen una serie de objetivos generales de acuerdo a la Ley 2/2011,
de 4 de marzo, de Economia Sostenible:

e Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano, la salud, la
seguridad de los ciudadanos y la eficiencia de la economia
gracias a un uso mas racional de los recursos naturales.

e Integrar las politicas de desarrollo urbano, econdémico, y de
movilidad de modo que se minimicen los desplazamientos
habituales.

e Facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los servicios
bdsicos.

e Fomentar los medios de transporte de menor coste social,
economico, ambiental y energético; asi como el uso de los
transportes publicos y colectivos y otros modos no
motorizados.

e Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes
medios de transporte.

Los objetivos que se han establecido para el PMS se ajustan a las
necesidades de la poblacion y las carencias detectadas durante la
redaccion de la Memoria y el proceso de Participacion Ciudadana. Se
engloban dentro de cuatro principios bdsicos (Seguridad,
Concienciacion Social, Sostenibilidad y Conectividad), que se toman
como referencia para establecer el marco a conseguir en este Plan de
Movilidad:

SEGURIDAD (SE):

o SEO01. Creacion de itinerarios peatonales seguros.

o SE 02. Creacion de itinerarios ciclables seguros.

o SE 03. Regulacion del transito de los diferentes medios
de transporte para asegurar la seguridad de todos los
usuarios.

o SE 04. Erradicacion de los problemas de accesibilidad
detectados a lo largo de la elaboracion del Diagnostico.

CONCIENCIACION SOCIAL (CS):

o CSO01. Promocion de la intermodalidad.

o CS 02. Promocion del uso racional del vehiculo privado.

o CS 03. Difusion y promocion del uso de transporte
publico.

o CS 04. Fomento de la participacion de los ciudadanos
de la Comarca en decisiones que afecten a la movilidad
y la concienciacion en habitos de movilidad sostenible

SOSTENIBILIDAD (SO):

o SO 01. Mejora del balance energético.

o SO 02. Estabilizacion del indice de motorizacion,
avanzando en la transformacion de los vehiculos de
combustion a vehiculos eléctricos y de emision cero.

o SO 03. Fomento de las tecnologias inteligentes de
transportes.

CONECTIVIDAD (CO):

o CO 01. Regulaciones de los estacionamientos de los
diferentes municipios de la Comarca.

o CO 02. Implementacion de las conexiones mediante
transporte publico entre los diferentes municipios y
nucleos de poblacion.

o CO 03. Implementacion de las conexiones mediante
transporte publico con los centros sanitarios.

o CO 04. Creacion de una plataforma de transporte
integral.

o CO 05. Regulaciones en el transito en las vias de alto
IMD.
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PROBLEMATICA GENERAL SEGURIDAD (SE) CONCIENCIACION SOCIAL (CS) = SOSTENIBILIDAD (SO) CONECTIVIDAD (CO)
CODIGO DESCRIPCION SEO1 SE02 SEO03 | SEO4 | CSO1 (CS02 (CS03  (CS04 | SO0O1  SO03  SOO03 | COO1 CO0O2 COO3  COO4 COO5
PO1 Alto indice de motorizacion
P02 Alto IMD en vias Interurbanas
P03 Alto indice de traslados urbanos en Vehiculo Privado (VP)
PO4 Mal estado de la red motorizada
PO5 Baja conectividad entre los municipios de la comarca
P06 Mal estado de las vias que conecta los nucleos principales de poblacion y sus pedanias
PO7 Nucleos de poblacion sin conexion mediante transporte publico
P08 Desconexion de los nucleos de poblacion con los centros sanitarios mediante transporte publico
P09 Dificultades en la intermodalidad
P10 Discontinuidad de las redes motorizadas
P11 Ausencia de aparcamientos disuasorios
P12 Ausencia de puntos de recarga publicos para vehiculos eléctricos
P13 Alto indice de ocupacion ilegal de los estocionomigntos reservados para personas con movilidad
reducida
P14 Alto indice de ocupacion ilegal del espacio reservado para el peatén ﬁ
P15 Altos indices de contaminacion atmosferica en el nucleo urbano _
P17 Falta de oferta de alquiler de vehiculos de combustibles alternativos en destino

P18 Falta de senalizacion e itinerarios especificos

P19 Vias de seccion estrecha y bidireccionales

P16 Falta de adecuacion y desconexion de la red ciclista ”

P20 Vias con trazado irregular

P21 Tramos sin proteccion para los usuarios de transporte movilidad activa junto a vias de trdnsito rodado-

P22 Presencia de vias de alto IMD y paso de vehiculos pesados
P23 Deficiencia de elementos de seguridad peatonal
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11.02. Lineas de Actuacion de la Estrategia

Con el objetivo de solventar la problemdtica analizada en la fase de
Diagnostico. se describen una serie de propuestas englobadas en cinco
lineas estratégicas. Estas lineas toman como referencia las descritas en
la Estrategia Provincial de la Movilidad Sostenible de la Diputacion de
Mdlaga. para que estén en sintonia tanto a escala provincial como a
escala comarcal y municipal. No obstante, las medidas y acciones
englobadas dentro de cada una de las lineas estratégicas surgen tras
el andlisis y estudio en profundidad de la comarca desarrollada en la
Memoria. en este documento se describe las diferentes problematicas
detectadas y las medidas surgen como solucion para solventar las
mismas.

Las lineas de actuacion se proponen para cumplir con los objetivos
generales, y para organizar las medidas y propuestas en el siguiente
escalédn de la estrategia, ordenado segun una secuencia légica.

El método utilizado nos lleva a concebir la estrategia como una
ambicion racional por abordar los retos del futuro, utilizando para ello
las capacidades de la comarca con el fin de protegerse del riesgo
previsible.

Se pretende fomentar los desplazamientos mediante medios de
transporte mds sostenibles, por ello, las lineas de actuacion a
continuacion descritas se orientan a cumplir los objetivos
anteriormente expuestos:

e LINEA 01. Apuesta por la movilidad activa

e LIiNEA 02. Fomento del transporte publico

e LINEA 03. Mejorar la red motorizada (accesibilidad y seguridad)

e LINEA 04. Optimizacion del estacionamiento

e LINEA 05. Movilidad sostenible y cambio climdtico

Se pretende promover el modelo territorial y urbano de proximidad, con
el objetivo del cambio en la conducta de los habitos de movilidad por
parte de los ciudadanos, a traves de la gestion eficiente de la movilidad
y de los servicios de transportes publicos urbanos. En contraposicion a
los modos de transporte privado motorizado y al estilo de vida
sedentario, se focaliza la atencion en la preferencia peatonal y en
vehiculos no motorizados.

"El objetivo debe ser el modelo de movilidad deseado y no la atencion a
la demanda tendencial, de forma que éste condicione la demanda y no
a la inversa. Igualmente, se debe reconocer que los progresivos
aumentos de oferta de infraestructuras alteran la demanda, de forma
que las inversiones en la red viaria provocan un aumento sostenido del
uso del vehiculo privado, y las inversiones en nuevos modos de
transporte publico colectivo mds limpio generan nuevas demandas
hacia los mismos. * (Navazo 2006).

El transporte publico es un pilar fundamental para alcanzar la movilidad
sostenible en la Comarca de la Axarquia. Por ello, se plantean una serie
de medidas con el objetivo de impulsar, priorizar y promocionar su uso.
Estableciendo un sistema eficiente, con una oferta adecuada a escala
interurbana, con redes que interconecten los diferentes nucleos de
poblacion de la comarca. y que favorezcan los viajes interurbanos con
los nucleos cabecera comarcales.

Con el objetivo de mejorar las comunicaciones, asi como los
desplazamientos entre las mismas, es necesaria la actuacion sobre la
red motorizada, tanto en cuestiones de las propias infraestructuras de
red, como en la mejora en cuestiones de seguridad y accesibilidad.

La gestion del estacionamiento es una herramienta fundamental para
garantizar el servicio adecuado al ciudadano y modificar la movilidad
privada, por lo que se hace imprescindible establecer una estrategia
sostenible en la ciudad al respecto. Es una politica de movilidad, por lo
que, mediante estrategias, se puede conseguir una reduccion del
transito de vehiculos rodados y una recuperacion del espacio publico
para la ciudadania.

En esta linea de actuacion se desarrollan una serie de medidas para la
gestion de los aparcamientos en funcion de la morfologia del medio de
transporte y en relacion a la consolidacion de las bolsas de
estacionamiento existentes.

La contaminacion atmosféerica genera unos importantes negativos
efectos en la salud de las personas, especialmente en los mas
vulnerables. Por ello. las medias de esta linea estdn dirigidas a mejorar
o eliminar afecciones medioambientales con respecto a la calidad del
aire y el ruido medioambiental, sus causas y propagacion.

Se promueven actuaciones que den lugar a la reduccion en la emision
de gases de efecto invernadero, gases nocivos para la salud y la ciudad.
y la contaminacion acustica; buscando una mejor calidad de vida.

De esta forma, la estrategia general para la Comarca de la Axarquia se
declina en cinco lineas estratégicas que contribuyen a perfilar y ordenar
los distintos elementos del plan de accion. Se pretende que
desencadenen sinergias, y que éstas fortalezcan el proyecto de
movilidad sostenible. A continuacion, se describirdn de manera
pormenorizada cada una de las diferentes lineas estratégicas.
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ESTRATEGIA GENERAL DEL PMS DE LA COMARCA DE LA AXARQUIA

LINEA MEDIDA PROPUESTA
M1.Medidas para el fomento de la movilidad peatonal PEAT 01 Propuesta para la proteccion del espacio peatonal
(PEAT) ' - ' ,
Linea Estratégica 01. Apuesta PEAT 02 Propuestas para la evitar la ocupacion del espacio peatonal en las travesias
por la movilidad activa y . o
M2.Medidas para la mejora de la movilidad no BIC O1 Propuestas para facilitar y fomentar desplazamiento en bicicleta
motorizada (BIC)
BIC 02 Propuestas para facilitar el aparcamiento de bicicletas
TP 01 Propuestas para la mejora de la conexion de municipios mediante transporte publico
TP 02 Propuestas para asegura la accesibilidad universal al transporte publico
M1.Medidas para la mejora del transporte publico (TP)
Linea Estrategica 02. TP 03 Propuestas para la optimizacion de recorridos mediante transporte publico
Fomento del transporte
publico TP 04 Propuestas para el fomento y la implementacion de transporte publico a demanda
M2.Medidas para el fomento de la intermodalidad INTER O1 Propuestas para la implantacion de la intermodalidad
(INTER)
INTER 02 Propuestas para la implementacion de sistemas que faciliten la intermodalidad
M1.Medidas para la mejora de las infraestructuras de MIN 01 Propuestas para la mejora de la circulacion en las travesias y vias interurbanas

, . . red motorizadas (MIN)
Linea Estrategica Q3~ Mejorar MIN 02 Propuestas para la mejora de la red motorizada
la red motorizada

(accesibilidad y seguridad) , , . ificacic 4fi ias i '
y seg M2.Medidas para la mejora de la seguridad en redes MSE 01 Propuestas para la pacificacion del trdfico en vias interurbanas y las travesias
motorizadas (MSE)
MSE 02 Propuestas para incrementar la seguridad de los usuarios de medios de transporte de movilidad activa en vias interurbanas y de travesia
M1.Medidas para regularizacién de los ODE 01 Propuestas para la estructuracion de dreas de descanso para camiones
) o estacionamientos (ODE)
Linea Estrategica O4. ODE 02 Propuestas para la reordenacion y consolidacion de los estacionamientos
Optimizacion del
estacionamiento M2.Medidas para la mejora del transporte pesado y DUM 01 Plan de mejora de la distribucion interurbana de mercancias
distribucion urbana de mercancias (DUM)
DUM 02 Plan de las correteras con alto transito de vehiculos pesados
M1 .Medidas para la reduccion de emisiones (REM) REM 01 Propuestas para control y registro de la huella de carbono
Linea Estrateégica 05. REM 02 Propuestas parar la reduccion de emisiones de gases invernadero
Movilidad sostenible y
cambio climatico M2 Medidas para el formento de medios de transporte TEEO1 Propuestas para la mejora de emisiones en el transporte publico
eficientes energéticamente (TEE)
TEE 02 Propuestas para el incremento del transporte eléctrico
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Las lineas de actuacion anteriormente expuestas, son grandes grupos,
que contienen las medidas que responden a una realidad, suponiendo
los bloques principales en los que se articula el plan.

Las medidas se desglosan de cada linea estratégica y son actuaciones
concretas disenadas para mejorar una movilidad sostenible. Estas
medidas por lo general son amplias y demandan para su cumplimiento
la aplicacion de propuestas concretas en diferentes puntos del territorio
comarcal, que se resenan y describen en los casos en que es necesario.
En las pdginas siguientes se detallan las medidas propuestas,
organizadas por lineas estratégicas.

A continuacion, se describen las medidas de cada linea, pero mencionar
también como medidas y propuestas de actuacion la Guia de Buenas
Practicas de la Movilidad, adjunta como Anexo y que sirve como
instrumento de aplicacion en los municipales y en el comarcal. Cada
medida incluye un cuadro descriptivo con el desglose de sus
caracteristicas mds importantes.

Esta linea persigue el cambio en la conducta de los habitos de movilidad
por parte de los ciudadanos de la Comarca de la Axarquia, a traves de
la gestion eficiente de la movilidad activa. Esta linea contiene dos
medidas, que a su vez se concretan en cuatro propuestas. Estd
destinada fundamentalmente a la movilidad peatonal, tanto recreativa
como en movimientos cotidianos que se realizan a diario.

Esta medida tiene como objetivo fomentar la movilidad a pie, creando
unos recorridos seguros, agradables y accesibles. Esta medida se
concreta para la proteccion del espacio peatonal. fundamentada en el
desarrollo de itinerarios peatonales con unas condiciones minimas que
garanticen la seguridad del peaton, evitando situaciones de peligro.

Linea Estratégica L1. Apuesta por la movilidad activa
L1. M1. Medidas para el fomento de la

Medida movilidad peatonal (PEAT)

Problematica P9.P14,P18,P21P23

relacionada

Objetivo PMS SEO01,SE03,CS04
Ambito de , .
. Todas las areas funcionales
actuacion
PEAT O1. Propuesta para la proteccion del

espacio peatonal

Propuestas

PEAT 02. Propuestas para evitar la ocupacion
del espacio peatonal en las travesias

La movilidad a través de medios no motorizados, como las bicicletas,
constituyen una alternativa sostenible a los modos de transporte
motorizados. Ofrecen un considerable ahorro tanto economico como
energético. Ademas, reducen el ruido y la peligrosidad en los viarios.
Esta medida se concreta en dos propuestas para facilitar los
desplazamientos en bicicleta y para facilitar el aparcamiento de las
mismas en vias interurbanas y travesias.

Linea Estratégica L1. Apuesta por la movilidad activa

L1. M2. Medida para la mejora de la

Medida movilidad no motorizada (BIC)

Problematica

- P9.P16,P21
relacionada
Objetivo PMS SEO02

Ambito de , .

. Todas las areas funcionales
actuacion

BIC O1. Propuestas para facilitar los
desplazamiento en bicicleta

Propuestas

BIC 02. Propuestas para facilitar el
aparcamiento de bicicletas
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Esta linea tiene el objetivo de impulsar, priorizar y promocionar el uso
del transporte publico y de los diferentes medios de transporte
sostenibles. Estd destinada al fomento del transporte colectivo
sostenible, fomentando la intermodalidad entre los diferentes medios
de transporte sostenibles; ademas de implementar y fomentar el
transporte publico a nivel comarcal

La propuesta realizada en relacion a la mejora del transporte pubico,
gira en torno a la ampliacion de la cobertura, tanto a nivel de
implementacion de rutas, como de aumento de la frecuencia en los
horarios del transporte publico, para asi suplir las necesidades de
desplazamientos de los ciudadanos de la Comarca de la Axarquia.

Se presta especial atencion a los desplazamientos mds solicitados y los
gue menos cobertura tiene, la conexion con los centros sanitarios. Y asi,
potenciar su uso en lugar de realizar los desplazamientos en vehiculo
privado. Ademas, se propone le fomento de la implantacion de
transporte publico a demanda en los nucleos de poblacidon que carecen
de este servicio.

También se pretende garantizar el derecho al transporte publico
accesible, se deben disponer de paradas accesibles y de medios de
transporte accesible.

Linea Estratégica L2. Fomento del transporte publico

Medida L2.M1. Medida para la mejora del transporte

publico (TP)

Proble_mctlcc P57 P8.PY

relacionada
Objetivo PMS SE04,CS03,CS04,5001,5002,C001,L002,C003

Ambito de , -

. Todas las areas funcionales
actuacion
TP O1. Propuestas para la mejora del
transporte publico
TP 02. Propuestas para asegura la
Propuestas accesibilidad universal al transporte publico

TP 03. Propuestas para la optimizacion de
recorridos mediante transporte publico

Con el objetivo de fomentar y promover la movilidad activa y sostenible,
la intermodalidad juega un papel crucial. Para fomentar la transicion al
transporte sostenible, es necesario potenciar los entornos que permiten
las transiciones entre los diferentes medios, asi como planificar la
creacion de otros estratégicos que deban incluirse en el sistema de
movilidad del municipio, Son pasos decisivos en el camino de un nuevo
sistema de gestion de la movilidad basado en la sostenibilidad.

Linea Estratégica L2. Fomento del transporte publico

L2.M2. Medidas para el fomento de la

Medida intermodalidad (INTER)

Problematica

: P5,P7.P8P9.P16
relacionada
Obietivo PMS SEO01,SE02,SE03,SE04,CS01,CS04,CS03,5001,.S00
J 2.5003.C001,C002,C003.C004
Ambito de , .
. . Todas las areas funcionales
actuacion
INTER O1. Propuestas para la implantacion para
la intermodalidad
Propuestas

INTER 02. Propuestas para la implementacion
de sistemas que faciliten la intermodalidad

Esta linea tiene el objetivo de aumentar la concienciacion ciudadana
sobre la necesidad de desplazarse de manera sostenible (transporte
publico, bicicleta, a pie). debido a que estos modos de transporte si
responden a las necesidades ambientales, sociales u economicas;
ademas del punto de vista de salud y seguridad. tiene un impacto
considerable. Esta linea contiene dos medidas, que a su vez se
concretan en dos propuestas cada una. Esta linea se centra en el
entramado viario comarcal con el objetivo de optimizar los
desplazamientos y asegurar la conectividad entre los diferentes
nucleos, asi como garantizar la seguridad de los usuarios de los
diferentes medios de transporte que circulan por estas vias,

La propuesta realizada con el objetivo de mejorar la fluidez de la
circulacion por las principales vias interurbanas y de travesia de la
comarca, por lo se proponen una serie de propuestas para la
reorganizacion del trafico y la mejora de las condiciones del sistema
viario.

L3. Mejorar la red motorizada (accesibilidad y
seguridad)
L3M1. Medida para la mejora de las
infraestructuras de red motorizadas (MIN)

P1.P2P3,P4P6P10P19,P20

Linea Estratégica

Medida

Problemadatica

relacionada
Objetivo PMS CS02
Ambito de , -
-, Todas las areas funcionales
actuacion
MIN O1. Propuestas para la mejora de la
circulacién en travesias y vias interurbanas
Propuestas

MIN 02. Propuestas para la mejora de la red
motorizada
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Con el objetivo de fomentar una movilidad segura, tranquila y
respetuosa con los usuarios de todos los sistemas de movilidad y
reducir el nivel de accidentalidad se realizan una seria de propuestas
para la consolidacion de una red de transporte colectivo amplio y en
buenas condiciones; fomentando el uso racional del coche y de todos
los vehiculos a motor, y promoviendo su uso compartido (Fuente: Libro
Verde: Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana -2007).

L3. Mejorar la red motorizada (accesibilidad
y seguridad)
L3.M2. Medida para la mejora de la
seguridad en redes motorizadas (MSE)

P1.P2P3,P6P9.P14P16P18P19.P20,P21.P23

Linea Estratégica

Medida

Problematica

relacionada
Objetivo PMS SEO01,SE02,SEO3

Ambito de , .

.. Todas las areas funcionales
actuacion
MSE O1. Propuestas para la pacificacion del
trafico en vias interurbanas y de travesia
Propuestas

MSE 02. Propuestas para incrementar la
seguridad de los usuarios de medios de
transporte de movilidad activa en vias
interurbanas y de travesia

La gestion del estacionamiento es una herramienta fundamental para
garantizar el servicio adecuado al ciudadano y modificar la movilidad
privada, por lo que se hace imprescindible establecer una estrategia
sostenible en la comarca al respecto. En esta linea de actuacion se
desarrollan una serie de medidas para la gestion de los aparcamientos
en funcion del tipo de vehiculo, asi como medidas en relacion a la
distribucion de mercancias y el transporte pesado.

Se proponen una serie de propuestas para la reorganizacion vy
consolidacion de las diferentes bolsas de aparcamientos que se en las
vias interurbanas, asi como estructurar una serie de drea de descanso
para camiones, debido al alto transito de este tipo de vehiculos que
circulan por esas vias,

Linea Estratégica L4. Optimizacion del estacionamiento

L4.M1. Medida para la regularizacion de los

Medida estacionamientos (ODE)

Problematica

: P11.P13P14

relacionada
Objetivo PMS CO001

Ambito de Area funcional 3

actuacion

ODE 01. Propuestas para la estructuracion
de areas de descanso para camiones

Propuestas

ODE 02. Propuestas para la reordenacion y
consolidacion de los estacionamiento

Se redlizan una serie de propuestas para la implementacion de unos
planes para la mejora de la distribucion mercancias por la Comarca de
la Axarquia, ademas regulaciones en las principales vias de trdnsito de
los vehiculos que la transportan.

Linea Estratégica L4. Optimizacion del estacionamiento

L4.M2. Medida para la mejora del transporte

Medida pesado y distribucion urbana de mercancias
(DUM)
Problgmotlco P1P2P22
relacionada
Objetivo PMS C001,C005
Ambito de , ,
., Todas las areas funcionales
actuacion
DUM 01. Plan de mejora de la distribucién
interurbana de mercancias
Propuestas

DUM 02. Plan para las carreteras con alto
transito de vehiculos pesados
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El transporte es uno de los sectores que mds influye en la generacion
de emisiones de gases invernadero a la atmosfera por parte de un
municipio. Por ello se plantean una serie de medidas y propuestas para
la reduccién de la emision de gases contaminantes y reducir el impacto.

Con el objetivo de reducir las emisiones GE| y de fomentar el transporte
privado eléctrico, se proponen una serie de medidas y propuestas a
nivel comarcal. Se plantean de forma general debido a que este es uno
de los puntos mas relevantes del plan de actuacion, y el resto de
medidas y propuestas tambien van encaminadas al objetivo de generar
un transporte mas sostenible en la Comarca de la Axarquia.

Linea Estratégica L5. Movilidad sostenible y cambio climatico

Medida L5.M1. Med|d<_1§ para la reduccion de
emisiones (REM)

Problematica P1P2P3P15P16

relacionada
Objetivo PMS CS02,CS04,5001,5002
Ambito de , ,
., Todas las areas funcionales
actuacion
REM 01. Propuestas para el control y registro
de la huella de carbono
Propuestas

REM 02. Propuestas para la reduccion de
emisiones de gases invernadero

Se pretende potenciar el uso de tecnologias mas limpias, impulsando
asi el uso los vehiculos eléctricos. Consiguiendo asi una considerable
reduccion de emisiones derivadas del sector transporte. Para ello, se
hacen una serie de propuestas para implementar su demanda, con
acciones que impulsen las flotas tanto publicas como privadas, y el
fomento de infraestructuras de recarga.

Linea Estratégica L5. Movilidad sostenible y cambio climatico

L5.M2. Medida para el fomento de medios de

Mediag transporte eficientes energéticamente (TEE)

Problemadatica

: P12.P17

relacionada
Objetivo PMS S001,5002,S003

Ambito de , .

. Todas las dreas funcionales
actuacion
TEE O1. Propuestas para la mejora de
emisiones en el transporte publico

Propuestas

TEE 02. Propuestas para el incremento del
transporte eléctrico
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11.03. Correspondencia Objetivos del PMS con las Lineas de Actuaciéon
L1 L2 L3 L4 L5
OBJETIVOS PMS
PEAT BIC TP INTER MIN MSE ODE DUM REM TEE
CODIGO DESCRIPCION PE?T ngT BIC 01 BIC 02 TP O1 TP 02 TP 03 TP 04 IN(-I)—:ER IN(-)I—ER MIN O1 MINO2 | MSEO1 MSE02 | ODEO1 ODE 02 D(L)J{\A DUMO02 | REMO1 | REM02 | TEEO1 TEE 02
SEGURIDAD (SE)
SEO01 Creacion de itinerarios peatonales seguros. - -
SE 02 Creacion de itinerarios ciclables seguros .
Regulacion del transito de los diferentes medios
SE 03 de transporte para asegurar na seguridad de
todos los usuarios .
Erradicacion de los problemas de accesibilidad
SE 04 detectados a lo largo de la elaboracion del
Diagnostico.
CONCIENCIA SOCIAL(CS)
CsS01 Promocion de la intermodalidad.
CS 02 Promocion del uso racional del vehiculo privado —g -
cs 03 Difusion y promociQn Qel uso de transporte
publico.
Fomento de la participacion de los ciudadanos de
la Comarca en decisiones que afecten a la
CS 04 o S J
movilidad y la concienciacion en habitos de
movilidad sostenible
SOSTENIBILIDAD (S0)
SO 01 Mejora del balance energético.
Estabilizacion del indice de motorizacion,
S0 02 avanzando en la transformacion de los vehiculos
de combustion a vehiculos eléctricos y de emision
cero.
S003 Fomento de las tecnologias inteligentes de I—ii
transportes.
CONECTIVIDAD (CO)
o 01 Regulaciones de los estacionamientos de los
diferentes municipios d ella comarca.
Implementacion de las conexiones mediante
CO 02 transporte publico entre los diferentes municipios
y nucleos de poblacion.
Co03 Implementacion de las conexiones mediante
transporte publico con los centros sanitarios.
CO 04 Creacion de una plataforma de transporte integral
CO05 Regulaciones en el transito en las vias de alto IMD. _
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11.04. Correspondencia Problematica General con las Lineas de Actuacion
L1 L2 L3 L4 L5
PROBLEMATICA GENERAL
PEAT BIC TP INTER MIN MSE ODE DUM REM TEE
CODIGO DESCRIPCION PE?T ngT BIC 01 BIC 02 TP O1 TP 02 TP 03 TP 04 INTER INTER MIN O1 MIN 02 MSE 01 MSE02 | ODEO1 ODE 02 D(L)J{\A TEE O1 TEE 02
PO1 Alto indice de motorizacion
P02 Alto IMD en vias Interurbanas
P03 Alto indice de traslados urbanos en Vehiculo
Privado (VP)
PO4 Mal estado de la red motorizada
PO5 Baja conectividad entre los municipios de la
comarca
Mal estado de las vias que conecta los
P06 nucleos principales de poblacion y sus
pedanias
Nucleos de poblacion conexion mediante
PO7 o
transporte publico
Desconexion de los nucleos de poblacion con
P08 los centros sanitarios mediante transporte
publico
P09 Dificultades en la intermodalidad
P10 Discontinuidad de las redes motorizadas
P11 Ausencia de aparcamientos disuasorios
P12 Ausencia de puntos de recarga publicos para
vehiculos eléctricos
Alto indice de ocupacion ilegal de los
P13 estacionamientos para personas con
movilidad reducida
P14 Alto indice de ocupacion ilegal del espacio
reservado para el peaton
P15 Altos indices de contaminacion atmosfeérica
en el nucleo urbano
P16 Falta de adecuacion y desconexion de la red
ciclista
Falta de oferta de alquiler de vehiculos de
P17 - ; ]
combustibles alternativos en destino
P18 Falta de senalizacion e itinerarios especificos
P19 Vias de seccion estrecha y unidireccionl
P20 Vias con trazado irregular
Tramos sin proteccion para los usuarios de
P21 transporte movilidad activa junto a vias de
transito rodado
Presencia de vias de alto IMD y paso de
P22 ,
vehiculos pesados
Deficiencia de elementos de seguridad
P23
peatonal
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Para jerarquizar las diferentes medidas, se realizard la sumatoria de las
puntaciones asignadas a los diferentes grados de los ambitos de
estudio previamente descritos. Segun el resultado se establecerd la
siguiente clasificacion:

11.05. Jerarquizacion y priorizacion de las medidas

e PRIORIDAD SEGUN IMPACTO ECONOMICO: se evaluard la
priorizacion de la medida en el dmbito economico de acuerdo a
los siguientes criterios:

Con el objetivo de alcanzar una movilidad mds sostenible en la Comarca
de la Axarquia, los cambios han de tener impacto en tres niveles: social,
economico y ambiental. Para establecer una jerarquizacion que
permita la definicion de un grado de urgencia con el que valorar la

prioridad de actuacion de cada una de las propuestas, se deben definir o ASEQUBILIDAD DE LA MEDIDA: si el presupuesto ¢ 11-15 puntos. Prioridad baja
una serie de criterios: ' necesario para la medida en estudio es asequible, o .
' supondrd un grado de prioridad. En caso contrario, su e 16-20 puntos. Prioridad media
prioridad en este aspecto sera baja.

’ A . ¥ . ) L 20-26 puntos. Prioridad alta
* PRIORIDAD SEGUN PROBLEMATICA: en relacion a la o DIPONIBILIDAD DE MEDIOS: si ya existe una prevision de * P

problematica que pretenda solventar con la implantacion e medios para la ejecucion de la medida en estudio,

implementacion de la medida. se le asigna un grado de supondrd un grado de prioridad. En caso contrario, su

prioridad de actuacion en relacion a la cuantificacion de los prioridad en este aspecto serd baja.

siguientes parametros: o CREACION DE EMPLEO: sila medida en estudio supone
un motor para la creacion de nuevos empleos, supondrd

o IMPACTO AMBIENTAL: dependiendo del impacto que la un grado de prioridad. En caso contrario, su prioridad en CRITERIO DE PRIORIDAD GRADO PUNTUACION
problematica genera sobre la calidad ambiental del dmbito este aspecto serd baja.
de actuacion. Si dificulta el desarrollo de las modalidades de Bajo ]
transporte sostenible. se le dsignard Uh Srado Medio de e PRIORIDAD SEGUN RAPIDEZ DE EJECUCION: se evaluard la T - :
prioridad; si. ademas, empeora la calidad de vida de 10s priorizacion de la medida respecto a las facilidades en cuanto a P
ciudadanos, esto supondra un grado de prioridad de Grado su implementacion, de acuerdo a los siguientes criterios: < Alto 3
Alto; en otra situacion, supondra un Grado Bajo. =

l Baj 1
. . R . o MANTENIMIENTO: si la medida en estudio requiere < &

o POBLACION AFECTADA: se cuantificara la incidencia de la escaso mantenimiento, supondrd un grado de prioridad. = Poblacion afectada Medio 2
problematica en la poblacion global de los diferentes En caso contrario. su prioridad en este aspecto sera - Alto 3
municipios que componen la comarca, segun dos criterios baja a
?;pereggntcc]ﬁill/csm dependiendo cual de ellos sea mas o TIEMPO DE IMPLEMENTACION: si la medida en estudio 3 N Bajo 1

; . ' ) es de rapida ejecucion, supondrd un grado de prioridad. 7 Alto 2

© %.DE.POBLACIONAFE.C,TADA' supondra un grodlolde En caso contrario, su prioridad en este aspecto sera
prioridad de actuacion cuando la problematica baja Interaccion con otras Bajo 1
afecta de formq generolizoda’OI municipio 0 s¢é o SEGUIMIENTO: si la medida en estudio requiere escaso problematicas Alto 2
encuentra localizada ?nl un obreo de m0\|/b|I|dc1d seguimiento, supondrd un grado de prioridad. En caso A
perteneciente d un nucleo urbano q.u.ed Gd ergol contrario, su prioridad en este aspecto sera baja. Asequibilidad de la medida o 1
PUTLOS e conCe o dna mayer actipeac on < o ACEPTACION SOCIAL: si la medida en estudio se o Alto 2
ambito Ie d m?"" ad. Ido' po GC'OndO ecta ‘?es. encuentra previamente aceptada, supondrd un grado Q8 o ]
entre el 0-33% supondra un Grado Bajo: si de prioridad. En caso contrario, su prioridad en este S|  disconibiidad de medios e
repercute entre el 33% y el 66%. se le asignard un aspecto serd baja >z P Alto )
Grado Medio, y si afecta a mds de un 66%, serd ' "gg
asignado un Grado Alto. , & 3 Bajo 1
o ESPECTRO DE LA POBLACION AFECTADA: Creacion de empleo Al )

dependiendo si la problematica afecta a todo el
espectro de la poblacion (Grado Alto de prioridad), si > o A Bajo 1
solo afecta a la poblacion mas vulnerable, personas S uesta enmarcha Alto 5
de la tercera edad y ninos (Grado Medio), o si por el 0

. . . . Lul BCle 2
contrario solo tiene impacto en la poblacion adulta 2 Mantenimiento
(Grado Bajo). n Alto 1

N .

o PERSISTENCIA: si la problemadtica se cronifica en el tiempo é Sequimiento Bajo 2
y no hay ningun tipo de planteamiento de mejora, supondra < Alto 1
un aspecto de prioridad respecto a otras acciones (Grado z o :

q ajo
Alto). 8 Aceptacion social
) ’ Z Alto 2
o INTERACCION CON OTRAS PROBLEMATICAS: cuando la

problemdtica analizada genera tiene otra serie de
problematicas con una serie de caracteristicas que son
linealmente dependiente de la problematica en, supondrd
un incremento en el grado de prioridad.
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11.06.  Seguimiento de la estrategia

Con la finalidad de evaluar y realizar un control sobre el alcance y
estado de las propuestas, se definen una serie de indicadores a modo
de instrumento de medicion para establecer un seguimiento de los
resultados y su proceso de implantacion de acuerdo a los objetivos del
Plan de Movilidad en la Comarca de la Axarquia.

Los indicadores han de cumplir los requisitos reglamentarios dispuestos
y estar orientados y alineados con las lineas de actuacion abordadas en
la presente estrategia, asi como cumplir con las principales
caracteristicas de cualquier bateria de indicadores siendo:

e RELEVANCIA: para evaluar la conexion con los aspectos de
estudio, el conjunto de los indicadores debe de ser relevante en
este contexto. Deben de resultar generar una imagen
representativa, con un numero de indicadores manejable y util.
En relacion a los factores a considerar, se consideran un total
de 7 Indicadores, englobados dentro de 3 dimensiones.

o INTERPRETATIBIDAD: la definicion de significado de los
indicadores debe de resultar de poder interpretarse de forma
precisa, objetiva y clara, para reflejar la evolucion del escenario.
Las fuentes de obtencion de datos deben de ser fiables y/o
proceder de organismo oficiales.

e CUANTIFICABLE: los indicadores deben de estar formulados
matemadticamente y de manera legible, recogidos en las
unidades de medida internacionales. Deben de ser mesurables
tanto cualitativamente como cuantitativamente para que sea
posibles evaluar su evolucion. Ademds, se debe de priorizar
indicadores basados en mediciones frente a los procedente de
encuestas.

e DISPONIBILIDAD: otro aspecto a tener en cuenta es la
disponibilidad del acceso a la recopilacion de informacion
necesaria para generar esos indicadores. Este aspecto esta
directamente relacionado con el tiempo empleado para
obtenerla y el coste que genera. La situacion optima es que la
informacion que se genere no resulte excesivamente compleja
para que resulte factible.

e RECURRENCIA: los indicadores se deben de actualizar
regularmente y con periodicidad, debido a que su finalidad es
cuantificar el impacto de las medidas y acciones implantadas y
realizar un seguimiento y evaluacion de éstas.

En cada una de las fichas de proyectos estratégicos se identificara la
entidad de donde se han obtenido los diferentes valores para el calculo
y redaccion de los indicadores de los diferentes escenarios temporales.
Se pueden diferenciar dos categorias principales:

e ORGANISMOS OFICIALES: Informacion facilitada directamente
por las distintas administraciones publicas o extraidas de
fuentes procedentes de las diferentes organizaciones
gubernamentales.

e MODELOS DE ELABORACION PROPIA: mediante un sistema de
informacion geogrdfica (SIG) para obtener el valor de los
indicadores de forma fisica y poder cuantificarlos. Para poder
evaluar y comparar los escenarios del plan, serd necesario un
trabajo de campo previo, a la actualizacion del sistema vy la
posterior toma de datos. En este dmbito entrarian también la
aforacion en puntos conflictivos de interes.

Informacion obtenida a través de unas encuestas de movilidad
realizada a los habitantes de la localidad. que permite arrojar la
perspectiva de los ciudadanos. Se deberan realizar de forma periodica
para poder asi actualizar los datos y evaluar el alcance de las medidas.

El seguimiento y control de las medidas y propuestas, se realiza
mediante la cuantificacién de su impacto a través de los diferentes
indicadores. Para evaluar la eficacia de esas actuaciones, se consideran
tres escenarios objetos orientados en horizontes temporales a medio
plazo:

e ESCENARIO ACTUAL (EA):: se valoran los factores de la
movilidad correspondiente con el periodo temporal de la
redaccion del Plan de Movilidad. Sus resultados se muestran en
el documento de diagndstico.

e ESCENARIO TENDENCIAL (ET): se simula la continuidad de las
tendencias actuales de movilidad, sin la aplicaciéon de ninguna
de las medidas y acciones contempladas en el documento.

e ESCENARIO DEL PLAN (EP): se valoran los factores de la
movilidad en una situacion futura proyectando la estimacion
de las acciones y medidas ejecutadas.

Como se ha ido adelantado en el documento, la sostenibilidad y la
reduccion de emisiones contaminantes son prioritarias como estrategia
institucional a nivel europeo, es por ellos que se preven diferentes lineas
de financiacion a cargo de fondos europeos, gestionadas a traves de los
tipos de financiacion previstos:

Directa: Financiacion gestionada por la UE en forma de ayudas
para proyectos concretos relacionados con las politicas de la
UE. Se puede solicitar este tipo de financiacion participando en
una convocatoria de propuestas
Compartida: El fondo europeo lo gestiona las autoridades
nacionales y regionales y representa aproximadamente el 80 %
del programa.

o Fondo Europeo de Desarrollo Regional. FEDER DUSI
Fondo Social Europeo: FSE
Fondo de Cohesion
Fondo Europeo Agricola de Desarrollo Rural.
Fondo Europeo Maritimo y de Pesca

O O O O

Respecto a la gestion de la financiacion de competencia nacional, el
referente es el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia
(Next GeneratioEU).

El Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en
entornos urbanos y metropolitanos resume las lineas de actuacion
subvencionables, la cuantia del fondo y los beneficiarios.

https://planderecuperacion.gob.es/politicas-y-

componentes/componente-1-plan-de-choque-de-movilidad-

sostenible-seqgura-y-conectada-en-entornos-urbanos

Ley 2/2011 de 4 marzo de Economia Sostenible, articulo 102 Fomento
de los Planes de Movilidad Sostenible.

Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia
(PITMA).

MOVES Il Andalucia, para el impulso a la Movilidad Electrica.
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11.07. Indicadores de Seguimiento del Plan

Una vez establecidos las principales caracteristicas que han de tener los
indicadores para poder ser utilizados en la estrategia, van a ser
enmarcados dentro de tres dimensiones de desarrollo sostenible:

¢ INDICADORES MODALES (IM): asociados a la movilidad urbana,
principalmente a los diferentes modos de transporte.

e INDICADODORES DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE (IT):
asociados a los diferentes elementos que dan soporte y hacen
viable los modos de transporte.

e INDICADORES DE ACCESIBILIDAD (IC): asociados a los
diferentes factores que debe de reunir los viarios para poder
ser transitados por todos los individuos.

IM1. Movilidad sostenible VS. Movilidad insostenible desplazamientos

fuera de los municipios de residencia de la comarca.

Indicador

Definicion del indicador

Tipo de indicador

Pardametro del indicador

Unidad del indicador
Fuente del indicador

Valor actual
Valor tendencial
Valor deseado

Problematica relacionada

Objetivos PMS

Medidas estratégicas
relacionadas

Propuestas estratégicas
relacionadas

Movilidad sostenible vs. Insostenible supramunicipal

Relacion los desplazamientos de los ciudadanos de
la comarca a pie, en vehiculo no motorizado y
mediante transporte publico en relacion con el
numero total de desplazamientos que realizan.

Modal

Sumatoria de los desplazamientos totales
peatonales o en bicicletas, y desplazamientos en
transporte publico con respecto al niumero de
desplazamientos totales
%

Elaboracion propia. Encuesta sobre los hdbitos de
movilidad
11.15%

Aumento gradual
Aumento sustancial

PO1. Alto indice de motorizacion
P0O2. Alto IMD en vias Interurbanas

PO3. Alto indice de traslados urbanos en Vehiculo
Privado (VP)

P09. Dificultades en la intermodalidad
P17. Falta de oferta de alquiler de vehiculos de
combustibles alternativos en destino
CS 01. Promocion de la intermodalidad.

CS 02. Promocion del uso racional del vehiculo
privado.

CS 03. Difusion y promocion del uso de transporte
publico.
SO 01. Mejora del balance energético
SO 03. Fomento de las tecnologias inteligentes de
transportes
L1.M2. Medidas para la mejora de la movilidad no
motorizada (BIC)

L2.M1. Medidas para la mejora del transporte
publico (TP)

L2.M2. Medidas para el fomento de la
intermodalidad (INTER)

L5.M1. Medidas para la reduccion de emisiones
L5.M2, Medidas para el fomento de medios de
transporte eficientes energéticamente (TEE)
BIC 01. Propuestas para facilitar y fomentar
desplazamiento en bicicleta
TP 01. Propuestas para la mejora de la conexion de
municipios mediante transporte publico
TP 04. Propuestas para el fomento y la
implementacion de transporte publico a demanda
INTER O1. Propuestas para la implantacion de la
intermodalidad
REM 02. Propuestas parar la reduccion de emisiones
de gases invernadero
TEE 02. Propuestas para el incremento del
transporte eléctrico

IM2. Movilidad sostenible VS. Movilidad insostenible desplazamientos
dentro de los municipios de residencia de la comarca.

Indicador

Definicion del indicador

Tipo de indicador

Pardmetro del indicador

Unidad del indicador
Fuente del indicador

Valor actual
Valor tendencial
Valor deseado

Problematica relacionada

Objetivos PMS

Medidas estratégicas
relacionadas

Propuestas estratégicas
relacionadas

Movilidad sostenible vs. Insostenible intramunicipal

Relacion los desplazamientos de los ciudadanos de
la comarca a pie, en vehiculo no motorizado y
mediante transporte publico en relacion con el
numero total de desplazamientos que realizan.

Modal

Sumatoria de los desplazamientos totales
peatonales o en bicicletas, y desplazamientos en
transporte publico con respecto al numero de
desplazamientos totales
%

Elaboracion propia. Encuesta sobre los hdbitos de
movilidad
65,02%

Aumento gradual
Aumento

PO1. Alto indice de motorizacion
P02. Alto IMD en vias Interurbanas

P0O3. Alto indice de traslados urbanos en Vehiculo
Privado (VP)

P09. Dificultades en la intermodalidad
P17. Falta de oferta de alquiler de vehiculos de
combustibles alternativos en destino
CS 01. Promocion de la intermodalidad.

CS 02. Promocion del uso racional del vehiculo
privado.

CS 03. Difusion y promocion del uso de transporte
publico.
SO 01. Mejora del balance energético
SO 03. Fomento de las tecnologias inteligentes de
transportes
L1.M2. Medidas para la mejora de la movilidad no
motorizada (BIC)

L2.M1. Medidas para la mejora del transporte
publico (TP)

L2.M2. Medidas para el fomento de la
intermodalidad (INTER)

L5.M1. Medidas para la reduccion de emisiones
L5.M2, Medidas para el fomento de medios de
transporte eficientes energéticamente (TEE)
BIC 01. Propuestas para facilitar y fomentar
desplazamiento en bicicleta
TP 01. Propuestas para la mejora de la conexion de
municipios mediante transporte publico
TP 04. Propuestas para el fomento y la
implementacion de transporte publico a demanda
INTER O1. Propuestas para la implantacion de la
intermodalidad
REM 02. Propuestas parar la reduccion de emisiones
de gases invernadero
TEE 02. Propuestas para el incremento del
transporte eléctrico
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IM3. indice de motorizacion

Indicador

Definicion del indicador

Tipo de indicador
Pardametro del indicador

Unidad del indicador
Fuente del indicador
Valor actual
Valor tendencial

Valor deseado

Problematica relacionada

Objetivos PMS

Medidas estratégicas
relacionadas

Propuestas estratégicas
relacionadas

indice de motorizacion

Relacion entre el nimero de vehiculos y la poblacion

total. Estd directamente relacionado con el consumo

de combustible y emisiones asociadas, asi como de
la dependencia al vehiculo privado.

Modal

La relacion entre el producto entre el nimero total
de vehiculos ligeros matriculados en la Comarca, por
1.000 y la poblacion total de la Axarquia

Numero de vehiculos por cada 1.000 habitantes
INE.DGT
824,33
Estabilizacion

Estabilizacion del valor pero fomento del proceso de
electrificacion de los vehiculos privados
PO1. Alto indice de motorizacion
P02. Alto IMD en vias Interurbanas
PO3. Alto indice de traslados urbanos en Vehiculo
Privado (VP)
P15. Altos indices de contaminacién atmosférica en
el nucleo urbano

CS 02. Promocion del uso racional del vehiculo
privado
CS 03. Difusion y promocion del uso de transporte
publico.
SO 02. Estabilizacion del indice de motorizacion.

avanzando en la transformacion de los vehiculos de
combustion a vehiculos eléctricos y de emision cero.

S0 03. Fomento de las tecnologias inteligentes de
transportes.

CO 05. Regulaciones en el transito en las vias de alto
IMD.

L2.M1. Medidas para la mejora del transporte publico
(TP)

L2.M2. Medidas para el fomento de la
intermodalidad (INTER)

L5.M1. Medidas para la reduccion de emisiones
L5.M2. Medidas para el fomento de medios de
transporte eficientes energéticamente (TEE)
TP 04. Propuestas para el fomento y la
implementacion de transporte publico a demanda
INTER O1. Propuestas para la implantacién de la
intermodalidad
REM 02. Propuestas parar la reducciéon de emisiones
de gases invernadero
TEE 02. Propuestas para el incremento del
transporte eléctrico

IT1. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos

Indicador
Definicion del indicador

Tipo de indicador
Pardametro del indicador
Unidad del indicador
Fuente del indicador

Valor actual

Valor tendencial
Valor deseado

Problemadtica relacionada

Objetivos PMS

Medidas estratégicas
relacionadas

Propuestas estratégicas
relacionadas

Puntos de recarga de vehiculos eléctricos

Relacion de puntos de alimentacion de vehiculos
eléctricos en la comarca de la Axarquia

Modalidad de transporte
Numero total de SAVE

NUmeros enteros

DGT
Alcaucin 0 Frigiliana 3
Alfarnate 0 Iznate 0
Alfarnatejo 1 La Vinuela 1
Algarrobo 2 Macharaviaya 0
Almachar 0 Moclinejo 0
Archez 0 Nerja 6
Arenas 1 Periana 0
Benamargosa 0 Rincon de la 5
Benamocarra 0 Riogordo 1
El Borge 0 Salares 0
Canillas de 1 Sayalonga 0
Canillas de 1 Sedella 0
Colmenar 0 Torrox 0
Comares 0 Totaldn 0
Competa 0 Vélez-Malaga 15
Cutar 0 TOTAL 37

Aumento tendencial
Puntos de recarga en todos los municipios

P12. Ausencia de puntos de recarga publicos para
vehiculos eléctricos

CS 02. Promocion del uso racional del vehiculo
privado.
S0 02. Estabilizacion del indice de motorizacion,
avanzando en la transformacion de los vehiculos
de combustion a vehiculos eléctricos y de emision
cero.
SO 03. Fomento de las tecnologias inteligentes de
transportes.

L5.M2. Medidas para el fomento de medios de
transporte eficientes energéticamente (TEE)

TEE 02. Propuestas para el incremento del
transporte eléctrico

IA1. Volumenes de emisiones

Indicador
Definicion del indicador
Tipo de indicador
Parametro del indicador

Unidad del indicador
Fuente del indicador

Valor actual

Valor tendencial
Valor deseado

Problematica relacionada

Objetivos PMS

Medidas estratégicas
relacionadas

Propuestas estratégicas
relacionadas

Volumen de emisiones

Relacion de la emision de gases derivados de los
diferentes medios de transporte segun el nimero de
vehiculos

Medioambiental

Relacion de la emision de gases derivados de los
diferentes medios de transporte segun el nimero de

vehiculos
Emisiones (t CO 2-eq) / N° vehiculos matriculados
CMH
Autobuses 20,19
Camiones 4,05
Ciclomotores 0.13
Furgonetas 382
Motociclista 0.35
Turismos 187
TOTAL 1.85
Reduccion

Reduccion del 55% (Green Deal)

P02. Alto IMD en vias Interurbanas
P15. Altos indices de contaminacion atmosférica en
el nucleo urbano
P22. Presencia de vias de alto IMD y paso de
vehiculos pesados

SO 01. Mejora del balance energetico.

SO 02. Estabilizacion del indice de motorizacion,
avanzando en la transformacion de los vehiculos de
combustion a vehiculos eléctricos y de emision cero.

SO 03. Fomento de las tecnologias inteligentes de
transportes

CO 05. Regulaciones en el transito en las vias de alto
IMD.

L5.M1. Medidas para la reduccion de emisiones
(REM)

L5.M2 Medidas para el fomento de medios de
transporte eficientes energéticamente (TEE)
REM 01. Propuestas para control y registro de la
huella de carbono
REM 02 Propuestas parar la reduccion de
emisiones de gases invernadero
TEEOT1 Propuestas para la mejora de emisiones en
el transporte publico
TEE 02 Propuestas para el incremento del
transporte eléctrico
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IA2. Relacion de vehiculos segun distintivo ambiental

Indicador

Definicion del indicador

Tipo de indicador
Parametro del indicador
Unidad del indicador
Fuente del indicador
Valor actual
Valor tendencial
Valor deseado

Problematica relacionada

Objetivos PMS

Medidas estratégicas
relacionadas

Propuestas estratégicas
relacionadas

Relacién de vehiculos segun distintivo
medioambiental

Relacion entre el nimero de turismos con distintivo
CERO y ECO con respecto al numero total de
vehiculos con distintivos matriculados en la Comarca
de la Axarquia

Medioambiental
Relacion
Porcentaje (%)
DGT
3.48% (Datos de 2021)
Aumento gradual
100%

PO1. Alto indice de motorizacion
P12. Ausencia de puntos de recarga publicos para
vehiculos electricos
P22. Presencia de vias de alto IMD y paso de
vehiculos pesados

SO 01. Mejora del balance energetico.

SO 02. Estabilizacion del indice de motorizacion,
avanzando en la transformacion de los vehiculos de
combustion a vehiculos eléctricos y de emision cero.

SO 03. Fomento de las tecnologias inteligentes de
transportes.

L5.M2 Medidas para el fomento de medios de
transporte eficientes energéticamente (TEE)

TEE 02. Propuestas para el incremento del
transporte eléctrico
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11.08. Aplicacion de la estrategia y plan de seguimiento en la
Comarca de la Axarquia
El PMS de la Axarquia se plantea como un proyecto estratégico de ) )
accion territorial que aspira a compendiar la respuesta a la situacion de LINEAS ESTRATEGICAS
la movilidad de la Comarca.
ACCIONES PMS
La problematica detectada se desarrolla en torno a la saturacion L1 L2 L3 L4 L5
automovilistica, la deficiencia en transporte publico tanto en rutas
como en frecuencia y una demanda de aparcamiento que supera a la
oferta facilitada. Todos estos factores contribuyen al aumento de los
niveles de contaminacion atmosférica y de ruido. Esto dificulta la CODIGO DESCRIPCION PEAT BIC TP INTER MIN MSE ODE DUM REM TEE
movilidad y accesibilidad, y contribuye a la creacion de un paisaje
promiscuo producto de un incipiente uso industrial el cual se hace
necesario reordenar y articular. Y ello a pesar de la notable mejora de . ,
las infraestructuras y servicios publicos en las ultimas décadas. Para AO1 Ensanchamiento de aceras en travesias.
evitarlo se plantea la transicion a una movilidad sostenible, a la vez que
se acomete su transicion a una comarca sostenible, que responda a los
retos y necesidades del siglo XXI. A02 Proteccion ciclista.
Una vez formalizada la vision y el potencial de la Comarca, la estrategia
se basa en las acciones concretas sobre piezas criticas.
A03 Dotacion de aparca bicis en puntos de interés
Estas acciones que se proponen a continuacion tratan de desarrollar los
apartados previos I. Prediagnostico y Il. Andlisis y Diagndstico, asi como Mejora de accesibilidad a paradas de autobus,
concretizar y darle una vision practica a la estrategia. A04 | incremento de lineas y frecuencia para fomentar
Su uso
Las acciones del PMS de la Comarca de la Axarquia, quedarian
configuradas:
A.05 Propuesta transporte a demanda
Renovacion del parque movil de transporte
A06 A
publico.
A07 Fomento de la Intermodalidad
A.08 Cambio progresivo de guardarrailes
A.09 Aprovisionamiento de areas de descanso
A.10 Carretera paisajistica.
A1 Instalacion SAVE
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ACCION 01:

TITULO: Ensanchamiento de aceras en travesias

.UBICACION (Prediagnéstico)

Distribucion de los tramos de travesias
en la comarca de la Axarquia

Tramos de travesiq =
Red de Carreteras ——

Nucleo urbano

Alfarnate

Alfarnatejo

Canillas deMceituno
- Mhavinuglal, i il 20

Cutar Canillas de Albaida
res

Benamargosa

Competa

Almachar

El Borge

lznate

e J

i
Totalan

M‘uchorm)/ri,oyo Algarrobo,

Moclinejo

{

Rincon de la Victoria
R Y r
— ] e

Figura 106. Ambito de actuacion de Accion 01. Fuente. Elaboracion propia.

Abarcaria los nucleos por donde transcurren travesias y estas mismas no
cuentan con la anchura y accesibilidad adecuadas para el transito peatonal.
(Esta accion es de aplicacion orientativa y puede ser aplicadas en otras
travesias).

1. OPORTUNIDADES (Andlisis y diagnéstico)

Al favorecer la seguridad vial y el acondicionamiento de las aceras y calzada se
estaria contribuyendo al incremento de la movilidad peatonal y a la reduccion
de la huella de carbono al reducir los desplazamientos mediante movilidad
motorizada.

Ill. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accion)

Reducir los desplazamientos motorizados dentro del nucleo de los nucleos,
dotando de aceras accesibles y dando prioridad a la movilidad peatonal.

La normativa estatal por la que se rige la accesibilidad en travesia de esta
accion son la Orden VIV/561/2010. de 1 de febrero, y Real Decreto Legislativo
1/2013, de 29 de noviembre, Establecen los requerimientos esenciales que
deben de sequir los "itinerarios peatonales accesibles’,

Los rasgos mds destacables de los itinerarios peatonales son los siguientes:

ancho libre de obstaculos: no inferior a 1,80 m, altura libre de obstdculos: no

inferior a 2.2 m, pendiente longitudinal maxima: 6%y pendiente transversal
maxima 2%

Ademads, esa norma establece requisitos para garantizar el transito de personas
en los puntos de cruce entre los itinerarios vehiculares y los itinerarios
peatonales de forma continua, segura y auténoma en la totalidad de su
recorrido. Para ello, se regula como deben implantarse los siguientes elementos:
vados peatonales, pasos de peatones, isletas y semdaforos.

IV. ESTADO ACTUAL

ViA  TRAMO | ViA TRAMO ViA TRAMO VIA | TRAMO
A Alcaucin MA- Benamargosa MA- Rincon de la MA- Sedella
402 3108 9 3200 Victoria 4107
A- MA- MA- . MA-
7000 Colmenar 3109 El Borge 3201 Macharaviaya 4110 Sayalonga
A- Periana; MA- Totaldn MA- |\ alez-Malaga | MA- Vélez-
7204 Alcaucin 3110 3204 9 4111 Mdlaga
Benamargosa
A- . MA- . MA- MA- ;
7905 Alcaucin 3113 V’elez 4101 Alfarnate 5103 Archez
Malaga
A- MA- MA- MA- i
7206 Algarrobo 3115 Benamocarra 4103 Alfarnate 5104 Archez
A- . MA- MA- MA- -
7207 Competa 3116 Benamocarra 4105 Sedella 5105 Frigiliana
MA- Sleongoor:\cjlor- MA- Moclinejo MA- Canillas de N- IcFJ2 I\r/]iict)grsle—
3107 9 3117 4 4106 Aceituno 340 :
osa Nerja
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FORMULACION: Ensanchamiento de aceras en travesias

L1. Apuesta por la movilidad activa

Estlr-:::eéaicu L3. Mejorar la red motorizada (accesibilidad y seguridad)
9 L5. Movilidad sostenible y cambio climatico
L1. M1. Medidas para el fomento de la movilidad
peatonal
Medida L3. M2. Medida para la mejora de la seguridad en redes
motorizadas
L5.M1. Medidas para la reduccion de emisiones
PEAT 01. Propuesta para la proteccion del espacio
peatonal
MSE O1. Propuestas para la pacificacion del trafico en
FtelpsEs vias interurbanas y las travesias
REM 01. Propuestas para control y registro de la huella
de carbono.
Objetivos PMS SE01; SE03; CS 02; CS 04; SO 01; SO 02.
Problemdtica PO1, P02, PO3, P06, P09, P10, P15, P19, P20.
relacionada
Indicadores de IM2, IM3, 1A 1.
seguimiento
Ambito de Plazo de Coste
actuacion FEEzs RESpomeel s ejecucion ambiental
Todas las areas Ayuntamiento N Poco
. . - 5-7 anos -
funcionales Diputacion apreciable
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Alto 3
Segup . Poblacion afectada Alto 3
problematica
Interaccion con otras Alto 3
problematicas
Asequibilidad Bajo 1
Segln impacto Disponibilidad de Alto 9
econémico medios
Creacion de empleo Alto 2
Puesta en marcha Alto 2
§ Mantenimiento Alto 2
Segun plazo de
ejecucion -
Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto 22

e n

Figura 107. Representacion situacion de la Accion 1. Fuente: Elaboracion propia.
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ACCION 02:

TITULO: Proteccion ciclista.

Interseccion y coexistencia de caminos
y senderos con la red de carreteras

Coexistencia entre caminos o senderos con carreterq  —
Intersecciones entre caminos o senderos y carreteras A

Nucleo urbano [ |

A

|

Alfarnatejo

¢

'ﬁrfcrnotel

A Riogordo A
Colmenar ‘

Canillas deAceituno
7 A

e

edellay Canillas de Albaida
Salares

! -
¢ & A Y .
v ; ) ’*( Competa
.  Archez
" o o

' Arenas
El Borge AAimachar 4 =
Frigiliana

~+Sayalonga

&
‘Benamocarra
Iznate Nerja
# Vélez-Malaga } /*
Tothidn Moclinejo Mgcharuvmya Algarro?o oy

Rincon de la Victoria

Figura 108. Ambito de actuacion de Accion 02. Fuente. Elaboracion propia.

.UBICACION (Prediagnostico)

Abarcaria tanto nucleos como carreteras intercomarcales.

Il. OPORTUNIDADES (Andlisis y diagnostico)

Necesidad de proteccion del ciclista para asi poder favorecer este tipo de
movilidad y contribuir con la reduccion de emisiones.

IIl. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accidn)

Proteger la movilidad ciclista dotando de senalizacion luminica en
carreteras donde se favorezca la seguridad del ciclista y dentro de los
nucleos, instalar senalética que indique prioridad para la movilidad ciclista
frente al trafico rodado.

Todos los tramos seguros estardn senalizados con paneles indicando la
nueva velocidad maxima, la longitud del tramo y el horario en que se
aplica. Ademds, incluyen la senal triangular de peligro por presencia de
bicicletas, y el recordatorio de mantener una distancia de separacion
lateral entre bicicletas y automoviles de al menos 1,5 metros.

(El ambito de aplicacion de esta accion es orientativo, se puede aplicar a
otros puntos)

IV.ESTADO ACTUAL

Los tramos de convergencia de los senderos o caminos con las carreteras

son:
CARRETERA SENDERO
A-7206 Gran Senda de Mdlaga
MA-5105 Gran Senda de Mdlaga
MA-4105 GR-242
A-7204 GR-249
A-7206 Gran Senda de Mdlaga
MA-4102 Gran Senda de Mdlaga
MA-4101 Gran Senda de Mdlaga
MA-4103 PR-A 266
MA-4104 GR-242
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FORMULACION: Proteccion ciclista.

Linea L1. Apuesta por la movilidad activa
Estratéqica L3. Mejorar la red motorizada (accesibilidad y seguridad)
9 L5. Movilidad sostenible y cambio climatico
L1. M2. Medidas para la mejora de la movilidad no
motorizada (BIC)
Medida L3. M2. Medida para la mejora de la seguridad en redes
motorizadas (MSE)
L5.M1. Medidas para la reduccion de emisiones
BIC O1. Propuestas para facilitar y fomentar
desplazamiento en bicicleta
MSE O1. Propuestas para la pacificacion del trdfico en
Propuestas . .
vias interurbanas y las travesias
REM 01. Propuestas para control y registro de la huella
de carbono.
Objetivos PMS SE 02; SE 03; CS 02; CS 04; SO 01; SO 02.
Problematica P01, P02, PO3, P06, P09, P10, P15, P16, P19, P20, P21,
relacionada
Indicadores de IM1, IM2.IM3, 1AT,
seguimiento
Ambito de Plazo de Coste
”: Agentes Responsables . - .
actuacion ejecucion ambiental
Ayuntamiento
Todas las dreas Diputacion 3-5 afos Poco
funcionales Junta de Andalucia apreciable
MITMA
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Alto 3
Segur'w . Poblacion afectada Alto 3
problematica
Interaccion con otras Alto 3
problematicas
Asequibilidad Alto 2
Segun impacto Disponibilidad de
et . Alto 2
econoémico medios
Creacion de empleo Alto 2
Puesta en marcha Alto 2
: Mantenimiento Alto 2
Segun plazo de
ejecucion .
Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto 23

Figura 109. Representacion situacion de la Accion 02. Fuente: Elaboracion propia.

Figura 110 Representacion situacion de la Accion 02. Fuente: Elaboracion propia.
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ACCION 03:

TITULO: Dotacion de aparcabicis en puntos de interés

Necesidad de instalacion de aparcabicis
en el entorno de los senderos

Propuesta de ubicacion de aparcabicis ®

s Red de senderos wieie
.

* - - Alfarnate
S

bA‘Ifqrnutejo

Gran Senda de Malaga —_—

Gran Senda de la Axarquia LR

Nucleo urbano [

Canilla.de Aceituno
eep ey

e

.
- ,g)\Lq.Viﬁuela

Fuente dél esparto
.

sfr
! Pico'del Cielo

Cueva de Nerja

Figura 111. Ambito de actuacion de Accién 03. Fuente. Elaboracion propia.

.UBICACION (Prediagnostico)

En aquellos puntos de interés turistico/recreativo de la comarca, donde se
estime su instalacion.

Il. OPORTUNIDADES (Andlisis y diagnostico)

Ayudaria a concienciar a la poblacion sobre la movilidad ciclista en incluso
animaria a practicarla

IIl. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accion)

Instalar en diferentes puntos de interés turistico en el entorno de la Gran
Senda de Malaga y la Senda Litoral, ademds que se utilice esta propuesta
para ser aplicada en los senderos senalizados, areas recreativas o rutas
cicloturistas.

Se recomienda para los aparcamientos de bicicletas el soporte U-
Invertida, al prestar las mayores condiciones de seguridad y comodidad a
la hora de anclar la bicicleta. Por otro lado. independientemente del tipo
de soporte elegido, se recomienda que los aparcamientos para bicicletas
estén senalizados, mediante senalizacion vertical adecuada que conste de
un poste indicador y senal informativa.

X

(El ambito de aplicacion de esta accion es orientativo, se puede aplicar a
otros puntos)

IV. ESTADO ACTUAL

EQUIPAMIENTO EQUIPAMIENTO

Pedro Aguilar, Alcdzar- La Maroma La fabrica de la Luz

El Alcdzar La fabrica de la Luz (Puerto de Competa)

Casa de la Nieve -La Maroma., (Canillas de

Aceituno) Puente Arabe

Canillas de Aceituno Casa de la Mina (Pradillos. Competa)

La fabrica de la Luz (Sedella) El Pinarillo, Fuente del Esparto -Rio Chillar

Subida al Pico del Cielo Cueva Detunda (Nerja)
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FORMULACION: Dotacién de aparcabicis en puntos de interés

L1. Apuesta por la movilidad activa
L2. Fomento del transporte publico
L5. Movilidad sostenible y cambio climatico
L1. M2. Medidas para la mejora de la movilidad no
motorizada (BIC)
Medida L2. M2. Medidas para el fomento de la intermodalidad.
(INTER)

L5.M1. Medidas para la reduccion de emisiones. (REM)
BIC 02. Propuestas para facilitar el aparcamiento de
bicicleta
INTER 02. Propuestas para la implementacion de

Linea
Estratégica

AT sistemas que faciliten la intermodalidad.
REM 01. Propuestas para control y registro de la huella
de carbono.
Obietivos PMS SE 071; SE 02; SE 03; SE 04; CS 01; CS 02; CS 03; CS 04;
J SO 01; SO 02; SO 03; CO;01; CO 02; CO 03; CO 04.
Problemadtica P01, P02, PO3, PO5, P08, P09, P15, P16, P17
relacionada
Indicadores de IM1, IM3, IA1.
seguimiento
Ambito de Plazo de Coste
: Agentes Responsables . y: .
actuacion ejecucion ambiental
Todas las dreas Ayuntamiento N Poco
. ) - 1-2 anos -
funcionales Diputacion apreciable
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Alto 3
Segup . Poblacion afectada Alto 3
problematica
Interaccion con otras Alto 3
problematicas
Asequibilidad Alto 2
Segun impacto Disponibilidad de .
P . Bajo 1
econémico medios
Creacion de empleo Bajo 1
Puesta en marcha Bajo 1
, Mantenimiento Alto 2
Segun plazo de
ejecucion o
Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto 20
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ACCION 04:

TITULO: Mejora de accesibilidad a paradas de autobus. incremento de lineas y frecuencia para fomentar su uso.

.UBICACION (Prediagnostico)

Axarquia
Estacion de autobuses
Paradas de bus levantadas en campo

Paradas de bus (fuente DERA)
"Affurnate

Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Mdlaga (CTMAM)

ks
Nucleo urbano
Alfarnatejo

Periagna «
L e

Colmenar Alcaucin

's J *
ys J
o <
£ Canillas deMeituno
=V ~“"LaVifuela Ll
Cutar Sedellgg Canillas de Albaida
iy ¢ Comares v Salares
& A &
A Al Benamargosa 2R =
ST * A ‘ A *\ Competa
. = o . Ar_c.rcez
Arenas
El Borge *Almdchcr 5 o
A Frigiliana
A - Sayalonga
‘Benamocarra

Iznate
A Vélez-Malaga,

Mcchqroviuyo Algarrobo‘)
&

Totul%‘n Moclinejo

Figura 113. Ambito de actuacion de Accién 04. Fuente. Elaboracion propia.

Paradas y estaciones de bus den la

A
A
a

[

En aquellas paradas de autobus y estaciones de la comarca, donde se
estime su adecuacion.

Il. OPORTUNIDADES (Andlisis y diagnostico)

Ausencia de accesibilidad total a algunas de las paradas de autobus de la

comarca ademds de un transporte ademds de contar con una frecuencia

de vigje muy limitada que hace que la poblacion no opte por este tipo de
movilidad.

IIl. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accidn)

Realizar una adaptacion en las diferentes paradas de autobus donde no
exista una accesibilidad y realizar un incremento en las frecuencias de
lineas de autobus para conseguir que la poblacion opte por este tipo de
movilidad para sus desplazamientos mds recurrentes como alternativa al
transporte en vehiculo privado.

La normativa de referencia es el Real Decreto 1544/2007, de 23 de
noviembre, por el que se regulan las condiciones bdsicas de accesibilidad y
no discriminacion para el acceso y utilizacion de los modos de transporte
para personas con discapacidad. Algunos de los requisitos que se deben
de aplicar son: un ancho minimo libre de obstaculos de 1,50m, para
garantizar el paso, cruce y giro; o un maximo de pendiente del 2% en
pendientes trasversales y un maximo del 10% en tramos longitudinales
inferiores a 3m.

IV.ESTADO ACTUAL

En el momento de redaccion del este Documento, el Unico municipio que
carece de parada de autobus es el municipio de Canillas de Albaida. No
obstante, se propone una revision de todas las existentes y realizar las

adaptaciones necesarias.
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FORMULACION: Mejora de accesibilidad a paradas de autobus.

incremento de lineas y frecuencia para fomentar su uso.

Linea
Estratégica

L2. Fomento del transporte publico
L5. Movilidad sostenible y cambio climdtico

L2. M1. Medidas para la mejora del transporte publico

(TP)
Medida L2.M2. Medidas para el fomento de la intermodalidad
(INTER)
L5.M1. Medidas para la reduccion de emisiones
TP O1. Propuestas para la mejora de la conexion de
municipios mediante transporte publico
TP 02. Propuestas para asegura la accesibilidad
Probuestas universal al transporte publico
P INTER 02. Propuestas para la implementacion de
sistemas que faciliten la intermodalidad
REM 01. Propuestas para control y registro de la huella
de carbono.
— CS 03; S0 01; SO 02; CO 01; CO 02; CO 03;
Objetivos PMS CS 02: CS 04
Problemdtica PO1, P02, P03, PO5, PO7, P08, PO9. P15.
relacionada
Indicadores de IM1, IM3, I1A1.
seguimiento
Ambito de Plazo de Coste
i Agentes Responsables . y: -
actuacion ejecucion ambiental
Ayuntamiento
Todas las areas Diputacion 1-2af0s Poco
funcionales Junta de Andalucia apreciable
MITMA
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Alto 3
Segup . Poblacion afectada Medio 2
problematica
Interaccion con otras Alto 3
problematicas
Asequibilidad Bajo 1
Segun impacto Disponibilidad de
A ) Alto 2
economico medios
Creacion de empleo Alto 2
Puesta en marcha Bajo 1
, Mantenimiento Alto 2
Segun plazo de
ejecucion o
Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto 20

Figura 114. Plano ilustrativo Accion 04. Fuente: Elaboracion propia.
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ACCION 05:

TITULO: Propuesta de transporte a demanda.

.UBICACION (Prediagnostico)

Lineas de transporte a demanda en la
Axarquia
Lineas de transporte a demanda

MAT: Comares - Benamargosa esee

MA2: Macharaviaya - Rincon de la Victoria = = =

Nucleo urbano -

"gﬁarnote

> red
e
a

2
b =+Sayalonga
‘Benamocarri

Vélez-Mdalaga / }

Algarrobo

Rincon de la Vict?'ri('l

Figura 115. Ambito de actuacion de Accién 05. Fuente. Elaboracion propia.

Afectaria a las areas funcionales 1. 2 y 4, y tiene influencia en el drea
funcional 3.

Il. OPORTUNIDADES (Andlisis y diagnostico)

Existe una baja frecuencia en las lineas de transporte de la comarca y esto
hace que gran parte de la poblacion opte por no usar el transporte publico.

IIl. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accion)

Se pretende fomentar el desarrollo del Programa Andalucia Rural
Conectada. por parte de la Direccion General de Movilidad. Esta solucion
para impulsar el uso del transporte publico, se basa en las nuevas
tecnologias para las conexiones de transporte interurbano a la demanda
en zonas de débil trafico que emplea para sus desplazamientos vehiculos
turismo de transporte discrecional (taxi, vtc)

De forma anadida ofrece un apoyo al sector del transporte discrecional en
zonas rurales con baja demanda de movilidad, racionalizando el
transporte y acercando la oferta a la demanda.

El transporte a la demanda en zonas rurales es un derecho de la
ciudadania que le permite acceder a otros derechos que no ven
satisfechos en su entorno mds proximo. Se recomienda que los medios de
transporte utilizados sean preferentemente eléctricos.

La ampliacion de este programa en los distintos municipios se muestra
reflejados en los diferentes Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los
municipios de la comarca

IV. ESTADO ACTUAL

En la actualidad los tramos que se encuentran operativos por el Programa
de Andalucia Rural Conectada son las rutas de:

MA1: Comares - Benamargosa

MA2: Macharaviaya - Rincén de la Victoria
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FORMULACION: Propuesta de transporte a demanda.

Linea L2. Fomento del transporte publico
Estratégica L5. Movilidad sostenible y cambio climatico
L2. M1. Medidas para la mejora del transporte publico
(TP)
Medida L2. M2. Medidas para el fomento de la intermodalidad
(INTER)

L5.M1. Medidas para la reduccion de emisiones
TP O1. Propuestas para la mejora de la conexion de
municipios mediante transporte publico
TP 03. Propuesta para la optimizacion de recorridos
mediante transporte publico
TP 04. Propuestas para el fomento y la implementacion

BRI de transporte publico a demanda.
INTER O1. Propuestas para la implantacion de la
intermodalidad
REM 01. Propuestas para control y registro de la huella
de carbono.
SE 01; SE02; SE03; SE 04; CS 01; CS 02; ’ | — P —————
Objetivos PMS CS 03; CS 04; CO01: CO 02; CO 03; CO 04 avan
SO 01; SO 02; SO 03. - : Zﬂ§> s
- .ninae v-—-—. Mj.fm
Problemadtica P01, P02, P03, PO5, P07, PO8. P09. P15, P17. , deldiea de i TRANSPO RTES
relacionada “oeialaga POBUCOS DE AN
DALUC]
Indicadores de AM1, IM3,IT1. UC,A
seguimiento
Amblto‘ SJe Agentes Responsables EIGZO _d’e Co_ste
actuacion ejecucion ambiental
Todas las areas Ayuntamiento Poco

Diputacion 3-5anos

funcionales Junta de Andalucia apreciable
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Alto 3
Segur,1 . Poblacion afectada Alto 3
problemadtica
Interaccion con otras Alto 3
problematicas
Asequibilidad Bajo 1
Segun impacto Disponibilidad de
P ) Alto 2
econoémico medios
Creacion de empleo Alto 2
Puesta en marcha Bajo 1
, Mantenimiento Alto 2
Segun plazo de
ejecucion -
Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto Alto
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ACCION 06:

TITULO: Renovacion del parque mévil de transporte publico i
l.UBICACION (Prediagnostico)

, . » Toda la comarca
Ambito de actuacion

I Il. OPORTUNIDADES (Andlisis y diagnastico)
Nucleos de poblacion [ |

Presencia de vehiculos destinados para el transporte publico con cierta
antigliedad y cuyos sistema de combustion generan una fuerte carga de
gases invernadero.

IIl. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accion)

Realizar una renovacion integral progresiva de la flota de vehiculos
destinados para el transporte publico, con el objetivo de impulsar la
descarbonizacion del transporte por carretera, y con ello mejorar Ia
calidad del aire en las ciudades y mitigar el ruido, las emisiones y la

Canillas de-Ag?ituno ) ’ siniestralidad.

Se fomenta la implantacion de los vehiculos de emision cero y de baja
emision. Una mayor disponibilidad de infraestructura y un despliegue mds
rapido de los vehiculos de emision cero y de baja emision facilitaran
indirectamente la implantacion de vehiculos limpios en los parques
moviles publicos. Al facilitar la implantacion de un numero creciente de
vehiculos de emision cero y de baja emision, la presente iniciativa también
contribuye al objetivo de contaminacion cero del Pacto Verde Europeo,

3¢ ¢ Comares ; §q|ure5CuniIIos de Albaida

~
1,2
"

Los nuevos vehiculos han de cumplir las diferentes normativas de cardcter
europeo en lo que al nivel de emisiones emitido se refiere. Utilizando
combustibles alternativos como son vehiculos eléctricos, impulsados por
gas o hidrogeno. También se propone la instalacion de los puntos de
recargara necesarios para este tipo de transporte.

Figura 117. Ambito de actuacion de Accion 06. Fuente. Elaboracion propia.
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FORMULACION: Renovacion del parque mévil de transporte publico

Linea L2. Fomento del transporte publico
Estratégica L5. Movilidad sostenible y cambio climatico
L2. M1. Medidas para la mejora del transporte publico
Medida (TP)

L5. M1. Medidas para la reduccion de emisiones
TP 01. Propuestas para la mejora de la conexion de
municipios mediante transporte publico
REM O1. Propuestas para control y registro de la huella
de carbono.

REM 02. Propuestas parar la reduccion de emisiones de
gases invernadero
TEE O1. Propuestas para la mejora de emisiones en el
transporte publico
CS 02; CS03; CS 04; SO 01; SO 02; SO 03;

CO 01; CO 02; CO 03.

Propuestas

Objetivos PMS

Problemadtica P01, P02, P03, P12, P15, P17.
relacionada
Indicadores de IM1, IM3,IT1, IA1.
seguimiento
Ambito de Plazo de Coste
: Agentes Responsables . y: .
actuacion ejecucion ambiental
Todas las dreas Ayuntamiento Poco

Diputacion 1-2 anos

funcionales Junta de Andalucia apreciable
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Alto 3
Segup . Poblacion afectada Alto 3
problemadtica
Interaccion con otras Alto 3
problematicas
Asequibilidad Bajo 1
Segun impacto Disponibilidad de
A ) Alto 2
econémico medios
Creacion de empleo Bajo 1
Puesta en marcha Alto 2
, Mantenimiento Alto 2
Segun plazo de
ejecucion o
Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto 21

i 1341 LRK

———
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ACCION 07:

TITULO: Fomento de la Intermodalidad

Estaciones de autobus en la Axarquia

Estacion de Autobuses Q

Nucleo urbano |

"Rﬁomote
B

Alfarnatejo

Riogordo
Colmenar Alcaucin

M
>J~'

ll\'*rt

o B Canillas de”Aceituno
i “"LaVinuelay 7

s

Cutar Sedellay Canillas de Albaida
3y ¢ Comares . P §alares

Benamargosa S

r : ' ‘*‘ Competa
.  Archez

" o %

Arenas
El Borge AAimachar 4

Frigiliana

b} Nerja

Algarrobo‘} /}
¢

Torrox

- =+Sayalonga
‘Benamocarra

Iznate

» Vélez-M

Mucharovioyu
£

o

Toteldn Moclinejo

Rincon de la Victoria

Figura 119. Ambito de actuacion de Accién 07. Fuente. Elaboracion propia.

.UBICACION (Prediagnostico)

Dentro de los nucleos de poblacién en los aparcamientos
disuasorios, en las estaciones de transporte y en las paradas de
autobus.

Il. OPORTUNIDADES (Anadlisis y diagnostico)

Fomento de la Intermodalidad.

IIl. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accion)

Para fomentar los medios de transporte sostenible en la comarca,
se pretende dotar de espacios de convergencia de los diferentes
medios de transporte, para asi implementar su sinergia.

Para ello. se propone dotar a diferentes espacios de oportunidad
como pueden ser los aparcamientos disuasorios, las estaciones de
transporte (como la indicada en la figura 119 de la localidad de
Vélez-Malaga) o las paradas de autobus, de la instalacion de
distintas modalidades de transporte como podrian ser los
aparcamientos para bicicletas o bicicletas eléctricas, puntos de
aparcamiento para vehiculos de movilidad personal (VMP), o
puntos de recarga para vehiculos.

(El ambito de aplicacion de esta accion es orientativo, se puede aplicar a
otros puntos)

IV. ESTADO ACTUAL

. . l H

§ smoagits
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FORMULACION: Fomento de la Intermodalidad

L1. Apuesta por la movilidad activa
Linea L2. Fomento del transporte publico
Estratégica L4. Optimizacion del estacionamiento.
L5. Movilidad sostenible y cambio climatico
L1. M2. Medidas para la mejora de la movilidad no
motorizada (BIC)
L2.M2. Medidas para el fomento de la intermodalidad
Medida (INTER)
L4. M1. Medidas para la regularizacion de los
estacionamientos (ODE)
L5.M1. Medidas para la reduccion de emisiones (REM)
BIC 02. Propuestas para facilitar el aparcamiento de
bicicleta
INTER O1. Propuestas para la implantacion de la
Propuestas intermodalidad
P ODE 02. Propuesta para la reordenacion y consolidacion
de los estacionamientos.
REM 01. Propuestas para control y registro de la huella
de carbono.
Objetivos PMS SE 02; CS 02; CS 04; SO 01; SO 02; CO O1.
Problemadtica PO1. PO2. PO3, P11, P13, P14, P15, P16.
relacionada
Indicadores de IM1, IM3, 1T, IAT.
seguimiento
Ambito de Plazo de Coste
actuacion Aejanies RespoiEelslzs ejecucion ambiental
Todas .IGS areas Ayuntamiento 5-7 anos POFO
funcionales apreciable
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Alto 3
Segur) . Poblacion afectada Alto 3
problematica
Interaccion con otras Alto 3
problematicas
Asequibilidad Bajo 1
Segun impacto Disponibilidad de
P ) Alto 2
economico medios
Creacion de empleo Alto 2
Puesta en marcha Bajo 1
3 Mantenimiento Alto 2
Segun plazo de
ejecucion
) Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto 21

ESTADIOD DE_ FUTBOL
DANIEL HAZANA REINA

Figura 120. Plano ilustrativo Accion O7. Fuente: Elaboracion propia.
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Plan de Movilidad Sostenible de la COMARCA DE LA AXARQUIA

ACCION 08:

TITULO: Cambio progresivo de guardarrailes

Red de carreteras de la comarca de la
Axarquia por jerarquia
Red de Carreteras
Principal —_—
Segundo orden = =—

Tercer orden

\ Rincon de la Victoria

N}

Figura 121. Ambito de actuacion de Accion 08. Fuente. Elaboracion propia.

.UBICACION (Prediagnostico)

Carretera de competencia autonémica y provincial de la comarca.

Il. OPORTUNIDADES (Andlisis y diagnostico)

Ausencia de guardarrailes que proporcionen seguridad a los
motoristas en la mayor parte de la comarca aun siendo unas
carreteras muy frecuentadas por los mismos.

IIl. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accion)

Con el objetivo de garantizar la seguridad de los diferentes usuarios
de los viarios, se propone la sustitucion progresiva de los
guardarrailes que no cuenten con sistemas de seguridad para la
movilidad en motocicletas, por otros que si aportan esta seguridad.
La movilidad en motocicleta es representativa especialmente los
fines de semana y supone un modo de desplazamiento principal en
la actividad turistica por la orografia y casuistica de las carreteras.
Es necesario aportar seguridad al motorista para potenciar la
actividad turistica de los municipios.

(Esta accion es de aplicacion orientativa y puede ser aplicadas en otras
vias.)

IV.ESTADO ACTUAL
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FORMULACION: Cambio progresivo de guardarrailes

Linea

- L3. Mejorar la red motorizada
Estrategica

L3. M1. Medidas para la mejora de las infraestructuras
de red motorizadas (MIN)

HEAlEE L3.M2. Medidas para la mejora de la seguridad en redes
motorizadas (MSE)
MIN O2. Propuestas para la mejora de la red
MSE 02. Propuestas para incrementar la seguridad de
Propuestas - . L
los usuarios de medios de transporte de movilidad
activa en vias interurbanas y de travesia
Objetivos PMS CS 02.
Problemdtica P01, P02, PO4, P19, P20.
relacionada
Indicadores de IM3.
seguimiento
Ambito de Plazo de Coste
i Agentes Responsables . y: -
actuacion ejecucion ambiental
Todas las dreas quntoml.e'nto N Poco
funcionales Diputacion . 3-5anos apreciable
Junta de Andalucia
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Medio 2
Segup . Poblacion afectada Alto 3
problematica
Interaccion con otras Medio 9
problematicas
Asequibilidad Alto 2
Segun impacto Disponibilidad de
A B Alto 2
economico medios
Creacion de empleo Alto 2
Puesta en marcha Bajo 1
, Mantenimiento Alto 2 Figura 122. Ejemplo de guardarrail. Fuente: Google Images
Segun plazo de
ejecucion o
Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto 21
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ACCION 09:

TITULO: Aprovisionamiento de dreas de descanso. i
l.UBICACION (Prediagnostico)

Principales ejes de comunicacion por A lo largo del eje que constituyen las vias A-7 y N-340.
carretera de la Axarquia

A-7 —

Il. OPORTUNIDADES (Andlisis y diagnostico)

N - 340 —

Nucleo urbano

”Xﬁ:ﬂ rnate

Ausencia de dreas de descanso para transporte pesado que esté

6. aprovisionada de sombras y toma de agua y luz.

Alfarnatejo

IIl. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accion)

Esta accion se hace necesaria para mejorar la seguridad vial,
ofreciendo a los conductores, especialmente de vehiculos pesados.
un lugar adecuado donde descansar y hacer las paradas

Riogordo o~
Colmenar ‘ Alcaucin

L . . . .
& - establecidas por ley. Ademas, con esta accion se evita que estos
3> vehiculos ocupen otros espacios no habilitados para ellos con los
-, e .
o= * perjuicios que esto puede causar.

e Canillas de”Aceituno
*“"La Vinuela ]

¥

Estas dreas tambien garantizan que los conductores de camiones
tengan un descanso de buena calidad y seguro. Deben de cumplir
una serie de requisitos minimos obligatorios, como ejemplo: aseos

Cutar

Sedellay Canillas de Albaida
4y ¢ Comares . Salares

bv-:‘L
Benamargosa : b

- * ¢ 1 W Cémpeta para hombres'y mujeres disponib[es yen funcionamiento: duchas
i (e, para hombres y mujeres disponibles y en funcionamiento; los
4 g Foa - inodoros se deben de limpiar y revisar a intervalos regulares (con
El Borge Aimachar I fenas o horario de limpieza); las instalaciones de lavado se limpian y
i B olenge Friotigna controlan a intervalos regulares (con horario de limpieza). grifos de
‘Benamocarra agua disponibles y en funcionamiento, cubos de basura disponibles

Iznate

# Vélez-Mdalaga

Muchuravioya
>

}

A-7

en la instalacion; senales claras que promueven el trafico seguro en
el drea de estacionamiento, posibilidad de conexion a Internet; o
posibilidad de conexion eléctrica para uso personal, entre otros.

P

Algorrobo‘)

(El ambito de aplicacion de esta accion es orientativo, se puede aplicar a
otros puntos)

IV. ESTADO ACTUAL

Figura 123. Ambito de actuacion de Accion 09. Fuente. Elaboracion propia.
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FORMULACION: Aprovisionamiento de dreas de descanso.

Linea
Estratégica

L4. Optimizacién del estacionamiento

L4. M1. Medidas para regularizacion de los

HEleE estacionamientos (ODE)
ODE O1. Propuestas para la estructuracion de dreas de
Propuestas A
descanso para camiones
Objetivos PMS Co01.
Problemdtica P11, P13.
relacionada
Indicadores de IMT,IT1.
seguimiento
Ambito de Plazo de Coste
> Agentes Responsables . y: -
actuacion ejecucion ambiental
Area funcional Ayuntamiento N Poco
5-7anos -
3 Estatal apreciable
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Alto 3
Segur) . Poblacion afectada Bajo 1
problematica
Interaccion con otras Alto 3
problematicas
Asequibilidad Bajo 1
Segun impacto Disponibilidad de
P B Alto 2
economico medios
Creacion de empleo Bajo 1
Puesta en marcha Bajo 1
, Mantenimiento Alto 2
Segun plazo de
ejecucion o
Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto 18

Figura 124. Plano ilustrativo Accion 08. Fuente: Fuente: Elaboracion propia.
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ACCION 10:

TITULO: Carretera paisajistica.

Creacion de carreteras paisajisticas
Tramos de carreteras paisajisticas

Algarrobo - Competa .-
//j Arenas - Archez ---

- B Ibon - Almachi
T enagalbon - Almachar ---

/,@/ mnute‘x g
iz \& Canillas de Aceituno - Archez ---
s

. El Borge - Benamargosa .-
Alfarnatejo Iznate - Benamocarra e

Periana - Alfarnate cee

e
RER ‘ & 7 Torrox - Competa --=
. P, ¢ o
= e . 2 Torrox - Frigiliana ---
L9 R Riogordo e ™ ) ¥ _—
Colmenor\mﬁ . Alcaucin Nucleo urbano [ |
) N \ N J

) =y e O { anill_qskde"‘A‘geituno
X ) Qe"to‘viﬁueloéﬁ = ey o
. cutar R Sedellg Canillas de Albaida
iy Comares , \ J( ‘fﬁ;alares
- & % :
A Benamargosa k’ 27 Lo ®
: ,%,:i( J\ . ? i .
MOy §N L\\ ic ,9’: : Competa
e Jﬂﬁm' €Zawa
{Ar‘gﬁc’ls
< .+, Frigiliana
£ Pamio v /”‘) ~*Sayalonga ,’ !
{ Benamocarra / ,—{
> 5 [
‘ Iznate /\/ e r
paue.

Macharaviaya
Y

g e
Totalan Moclinejo
P

Rincon de la Victoria 3
e ’/

MRS i

Figura 125. Ambito de actuacion de Accion 10. Fuente. Elaboracion propia.

.UBICACION (Prediagnostico)

Carreteras que tengan cierto interés paisgjistico con una velocidad
maxima de 50 km/h y con IMD inferior a 2000 vehiculos.

Il. OPORTUNIDADES (Andlisis y diagnostico)

Con el objetivo de realizar una sensibilizacion paisgjistica a través de la red
de carreteras, para ello se propone la transformacion de una serie de vias
en carreteras paisajistas.

Se define como carretera paisgjista aquella via de dominio y uso publico,
pavimentada y fundamentalmente destinada al transito de vehiculos
automoviles que en virtud de los valores y potencialidades paisajisticas
presentes a lo largo de su recorrido merece una especial consideracion y
tratamiento como dotacion para el acceso, el disfrute y la interpretacion
del paisaje por parte de la poblacion.

IIl. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accion)

Son carreteras que por sus trazados y condiciones geométricas permiten
desplazamientos a baja velocidad. Es justamente eso lo que posibilita
compatibilizar sus funciones de comunicacion y transporte con lo que

podemos denominar "funcion paisajistica’. Esto es, la posibilidad de
fomentar el disfrute de sus recursos paisajisticos en condiciones de
seguridad y confort para los distintos usuarios o viajeros.

El proceso para hacer una carretera paisajistica implica el cumplimiento
de una serie de requisitos como dar un tratamiento paisgjistico a las dreas
laterales como lugar de transicion entre la propia carretera y el paisaje
exterior (como areas d estacionamiento, miradores...); hacer una
reduccion sustancial de la velocidad de la misma I(no mds de 50 km por
hora).o que supondria un descenso de las emisiones de gases de efecto
invernadero, ademds de acondicionar los diferentes miradores y areas de
descanso que hay a lo largo de las carreteras. Implicaria también una serie
de restricciones al trafico pesado como puede ser la prohibicion de
circulacion a determinadas horas.

IV. ESTADO ACTUAL

Se propone la trasformacion de aquellas vias de orden terciario con poco
transito indicadas en la Figura 125:

(El ambito de aplicacion de esta accion es orientativo, se puede aplicar a
otros puntos)
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FORMULACION: Carretera paisajistica.

L3. Mejorar la red motorizada
L4. Optimizacion del estacionamiento
L5. Movilidad sostenible y cambio climatico
L3. M1. Medidas para la mejora de las infraestructuras
de red motorizadas (MIN)
Medida L4. M2. Medidas para la mejora del transporte pesado y
distribucion urbana de mercancias (DUM)

L5. M1. Medidas para la reduccion de emisiones (REM)
MIN O1. Propuestas para la mejora de la circulacion en
las travesias y vias interurbanas
DUM 02. Plan de las correteras con alto transito de

Linea
Estratégica

Propuestas .
vehiculos pesados
REM 02. Propuestas parar la reduccion de emisiones de
gases invernadero
Objetivos PMS CO01; CO05; CS 02; CS 04; SO 01; SO 02.
Problemadtica P01, P02, PO3, PO4, P06, P10, P15, P19, P22.
relacionada
Indicadores de IM1, IM3, I1A1.
seguimiento
Ambito de Plazo de Coste
: Agentes Responsables . y: .
actuacion ejecucion ambiental
Todas las areas Diputacion 5.7 afios Poco
funcionales Junta de Andalucia apreciable
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Alto 3
Segup . Poblacion afectada Alto 3
problemadtica
Interaccion con otras Alto 3
problematicas
Asequibilidad Bajo 1
Segun impacto Disponibilidad de
P ) Alto 2
econémico medios
Creacion de empleo Alto 2
Puesta en marcha Bajo 1
, Mantenimiento Alto 2
Segun plazo de
ejecucion o
Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto 21
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ACCION 11:

TITULO: Instalacion SAVE

.UBICACION (Prediagnostico)

Figura 128. Ambito de actuacion de Accion 11. Fuente. Elaboracién propia.

RED DE PUNTOS DE RECARGA

Axarquia_RedCarreteras

Principal ﬂJ Red existente

Propuestas SAVE

= Segundo orden
~—— Tercer orden

[ ] cOMARCA_AXARQUIA

En bolsas de aparcamientos con mds de 40 plazas.

Il. OPORTUNIDADES (Andlisis y diagnostico)

Ausencia de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en gran
parte de la comarca. Necesidad de crear una red de puntos que le
este servicio a los que practican movilidad en este tipo de vehiculos.

IIl. DESCRIPCION DE LA ACCION (Plan de accion)

Crear una red de puntos de recarga que den servicio a la poblacion de la
comarca y en especial a los habitantes que practican este tipo de
movilidad. Si existiera esta red de puntos de recarga la poblacién seria
mads propensa a cambiar de opinién a la hora de comprar vehiculos de
combustién interna por ser mds proclives a comprar vehiculos eléctricos.
El cambio a la movilidad eléctrica podria generar a la larga un fuerte
descenso en los baremos de huella de carbono y de emision de gases de
efecto invernadero de la comarca.

La instalacion de los diferentes puntos de recarga en los distintos
municipios se muestra reflejados en los diferentes Planes de
Movilidad Urbana Sostenible de los municipios de la comarca. (El
ambito de aplicacion de esta accion es orientativo, se puede aplicar a
otros puntos)

IV. ESTADO ACTUAL
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FORMULACION: Instalacion SAVE
Linea - . o
Estratégica L5. Movilidad sostenible y cambio climatico
Medida L5. M1. Medidas para la reduccion de emisiones
REM O1. Propuestas para control y registro de la huella
de carbono.
REM 02. Propuestas parar la reduccion de emisiones de
HICERES e gases invernadero
TEE 02. Propuestas para el incremento del transporte
eléctrico
Objetivos PMS CS 02; CS04; SO01; SO 02; SO 03.
Problematica PO1, P02, PO3, P12, P15. P17.
relacionada
Indicadores de IM1, IM2, IM3, 1A, IA2.
seguimiento
Ambito de Plazo de Coste
actuacion FEEzs RESpomeel s ejecucion ambiental
Todas las dreas Ayuntamiento N Poco
. ; - 3-5anos -
funcionales Diputacion apreciable
Criterio de Prioridad Grado Puntuacion
Impacto ambiental Alto 3
Segln -
problematica Poblacion afectada Alto 3
Interaccion con otras Alto 3
problematicas
Asequibilidad Alto 2
Segun impacto Disponibilidad de Alto 5
econémico medios
Creacion de empleo Alto 2
Puesta en marcha Alto 2
: Mantenimiento Alto 2
Segun plazo de
ejecucion -
Seguimiento Alto 2
Aceptacion social Alto 2
Grado de Prioridad/ Puntuacion (11-26) Alto 23

Figura 129. Plano ilustrativo Accion 11. Fuente: Elaboracion propia.
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12. Evaluacion de escenarios

En este capitulo se muestra la metodologia empleada y los resultados
obtenidos respecto a la evolucion de reparto modal de la Comarca de
la Axarquia. considerando hipotesis contrapuestas evaluados en
diferentes escenarios temporales, para asi poder evaluar los beneficios
de la implantacion de las principales medidas, propuestas y acciones
contempladas en esta memoria.

12.01. Escenarios del Plan

El seguimiento y control de las medidas y propuestas, se realiza
mediante la cuantificacion del impacto a través de los diferentes
indicadores descritos en el presente documento. Para evaluar la
eficacia de esas actuaciones, se consideran tres escenarios objetos
orientados en horizontes temporales a medio plazo:

e ESCENARIO ACTUAL (EA): se valoran los factores de la
movilidad correspondiente con el periodo temporal de la
redaccion del Plan de Movilidad. Sus resultados se muestran a
lo largo del documento de Diagnostico.

e ESCENARIO TENDENCIAL (ET): se simula la continuidad de las
tendencias actuales de movilidad, sin la aplicacion de ninguna
de las medidas y acciones contempladas en el documento.

e ESCENARIO DEL PLAN (EP): se valoran los factores de la
movilidad en una situacion futura proyectando la estimacion de
las medidas y acciones descritas en las lineas estratégicas.

12.02. Medidas consideradas en la evaluacion de los escenarios

Se realiza una sintesis de la bateria de medidas y propuestas en la
memoria y asi poder cuantificar su impacto de implementacion en un
escenario hipotético, denominado escenario del plan (EP). Las medidas
consideradas para la realizacion de la hipotesis de los diferentes
escenarios son:

e BICO1. Propuestas para facilitar y fomentar desplazamiento en
bicicleta

e TP O1. Propuestas para la mejora de la conexion de municipios
mediante transporte publico

e TP 04. Propuestas para el fomento y la implementacion de
transporte publico a demanda

e INTEROT1. Propuestas para la implantacion de la intermodalidad

e ODE 01. Propuestas para la estructuracion de areas de
descanso para camiones

e ODE 02. Propuestas para la reordenacion y consolidacion de los
estacionamientos

e REM 01. Propuestas para control y registro de la huella de
carbono

e REM 02. Propuestas parar la reduccion de emisiones de gases
invernadero

e TEE 01 Propuestas para la mejora de emisiones en el
transporte publico

e TEE 02. Propuestas para el incremento del transporte eléctrico.

12.03. Indicadores a evaluar

La evaluacion de los escenarios se realizara a través de los indicadores
de accion y seguimiento. Se realizan las hipotesis para generar una

imagen mas representativa de los resultados de la aplicacion o no, de
las medidas y propuestas, para realizar la valoracion del impacto
generado tras su aplicacion. Los indicadores seleccionados pertenecen
segun la clasificacion que se ha realizado, a indicadores modales (IM) y
ambientales (IA):

e MOVILIDAD SOSTENIBLE VS. INSOSTENIBLE SUPRAMUNICIPAL:
este indicador modal (M) establece la relacion los
desplazamientos de los ciudadanos de la Comarca de la
Axarquia a pie. en vehiculo no motorizado y mediante
transporte publico en relacion con el numero total de
desplazamientos que realizan con origen y destino en el propio
municipio. Para la evaluacion de los escenarios se realiza la
estimacion de los resultados obtenidos en las encuestas y de su
incremento en relacion a las medidas propuestas para
implementar.

e MOVILIDAD SOSTENIBLE VS. INSOSTENIBLE INTRAMUNICIPAL:
este indicador modal (IM) establece la relacion los
desplazamientos de los ciudadanos de la Comarca de la
Axarquia a pie, en vehiculo no motorizado y mediante
transporte publico en relacion con el numero total de
desplazamientos que realizan con origen en el municipio y
destino fuera de éste. Para la evaluacion de los escenarios se
realiza la estimacion de los resultados obtenidos en las
encuestas y de su incremento en relacion a las medidas
propuestas para implementar.

e VOLUMEN DE EMISIONES: mediante este indicador ambiental
(IA) permite obtener los datos de contaminacion estimada por
el transito de vehiculos por las vias de la Comarca.

e RELACION DE  VEHICULOS  SEGUN  DISTINTIVO
MEDIOAMBIENTAL: este indicador ambienta (IA) establece Ia
relacion entre el nUmero de vehiculos de combustion del parque
movil de la Comarca de la Axarquia con distintivo
medioambiental ECO o CERO, con respecto al numero total de
vehiculos. Esta directamente relacionado con el consumo de
combustible y emisiones asociadas, asi como de la dependencia
al vehiculo privado. En relacion a la bateria de medidas
propuesta se pretende que el numero de este tipo de vehiculos
disminuya gradualmente propiciando la electrificacion de los
vehiculos tanto en desplazamientos en vehiculos privados
como la flota de los vehiculos de transporte publico.
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12.04. Vdloracion de los indicadores en los diferentes escenarios

Indicador MOVILIDAD SOSTENIBLE VS. INSOSTENIBLE SUPRAMUNICIPAL

Tipo de indicador Modal

Sumatoria de los desplazamientos totales peatonales o en bicicletas, y

Pardmetro ! . .
L. desplazamientos en transporte publico con respecto al numero de
del indicador desplazamientos totales
Unidad El valor se representard mediante un porcentaje (%) con respecto al
del indicador numero total de vehiculos.
Pardmetro En la roseta se representard con valor entre el 0-100%.
Valor Escenario 11.15%
Actual
Valor Escer)orlo Se estima una tendencia gradualmente ascendente. En torno a un 15%
Tendencial
Valor Escenario del | Con la aplicacion de las medidas y propuestas del Plan. Se estima un
Plan aumento al 30%
Indicador MOVILIDAD SOSTENIBLE VS. INSOSTENIBLE INTERMUNICIPAL
Tipo de indicador Modal
Pardametro Sumatoria de los desplazamientos totales peatonales o en bicicletas, y
L. desplazamientos en transporte publico con respecto al nimero de
del indicador desplazamientos totales
Unidad El valor se representard mediante un porcentaje (%) con respecto al
del indicador numero total de vehiculos.
Pardmetro En la roseta se representard con valor entre el 0-100%.
Valor Escenario 65.02%
Actual

Valor Escenario

. Se estima una tendencia gradualmente ascendente. En torno a un 70%
Tendencial

Valor Escenario del | Con la aplicacion de las medidas y propuestas del Plan. Se estima un
Plan aumento al 90%

MEMORIA
Indicador VOLUMEN DE EMISIONES:
Tipo de indicador Modal
Pardmetro Relacion de la emision de gases derivados de os desplazamientos en
del indicador vehiculo privado con respecto al volumen total de emisiones
Unidad ,
o Emisiones (t CO 2-eq) / N° vehiculos matriculados
del indicador
a En la roseta se representard con valor entre el 0-100%. Indicando el % de
P reduccion este dato
Valor Escenario 187
Actual

Valor Escenario

. 2,15 (Se estima un aumento del 15%)
Tendencial

Valor Escenario del 0,85 (Se estima una reduccion del 55%)

Plan
Indicador MOVILIDAD SOSTENIBLE VS. INSOSTENIBLE SUPRAMUNICIPAL
Tipo de indicador Modal
Pardmetro Numero de vehiculos (turismos y motocicletas) matriculados en la
L Comarca de la Axarquia con distintivo ambiental Cero Emisiones (Azul) y
del indicador ECO (Verde y Azul)
Unidad El valor se representara mediante un porcentaje (%) con respecto al
del indicador numero total de vehiculos.
Parametro En la roseta se representara con valor entre el 0- 100%.
Valor Escenario 347%
Actual

Valor Escenario

. Se estima una tendencia gradualmente ascendente. En torno a un 10%
Tendencial

Valor Escenario del | Con la aplicacién de las medidas y propuestas del Plan. Se estima un
Plan aumento al 45%

12.05. Evaluacion de los escenarios

La evaluacion de los escenarios actual (EA), tendencial (ET) y del plan
(EP) a traveés de los indicadores de seguimiento previamente descrito
ha dado como resultado:

. Escenario Escenario Escenario
Indicador

Actual Tendencial del Plan
Movilidad Sostenible Vs Insostenible 115% 15% 30%
Supramunicipal
Movilidad Sostenlble_ \_/s. Insostenible 65.02% 70% 20%
Intermunicipal
Volumen De Emisiones 100% 115% 55%
Relacion De Vehiculos Segun Distintivo 347% 10% 45%

Medioambiental

Los resultados obtenidos en la evaluacion de los indicadores en el
Escenario Actual (EA), reflejan las deficiencias en terminos de movilidad
y medioambientales que se presentan en la Comarca de la Axarquia.
Presenta un elevado indice de motorizaciéon y donde predominan los
vehiculos de combustion; este hecho esta tambien directamente
relacionado con el impacto medioambiental en materia de emisiones,
ya que en el escenario actual el indice entre el volumen de emisiones y
el numero total de vehiculos matriculados se situa en el 1.87. También
se observa como el método de transporte mas predominante en
desplazamientos supramunipales con bastante diferencia. En cambio,
este hecho es opuesto en los desplazamientos dentro de los municipios,
donde si predominan los desplazamientos de movilidad activa.

Escenario Actual

101

104 102

103

pag. 124



. .r LI 'y
“ Dlputgcmn Provincial malaga
™ de Malaga viva.

MEMORIA

Plan de Movilidad Sostenible de la COMARCA DE LA AXARQUIA

Los resultados obtenidos en la evaluacion de los indicadores en el
Escenario Tendencial (ET). reflejan una imagen de cronificacion de las
deficiencias y problematicas que se localizan en la actualidad en la
Comarca de la Axarquia. La progresiva electrificacion de vehiculos se
realiza de forma demasiado gradual. por lo que se aplican medidas que
fomenten este proceso, el nUmero de vehiculos de combustion seguiria
siendo excesivo y, por ende, el volumen de emisiones seria insostenible.
También se observa como en los desplazamientos supramunicipales el
medio de transporte elegido. sequiria siendo el vehiculo privado, si no
se aplican medidas para garantizar la seguridad de los peatones y
ciclistas, y no se aplica la conectividad mediante transporte publico. Por
otro lado, los desplazamientos intermunicipales si seguirian
realizdndose prioritariamente mediante medios de movilidad activa,
pero al tratarse de en su mayoria, municipios pequenos, que se siga
empleando tanto vehiculo privado en desplazamientos cortos, es
desaconsejable.

Escenario Tendencial
101

104 102

103

Los resultados obtenidos en la evaluacion de los indicadores en el
Escenario del Plan (EP). reflejan una imagen de considerable mejora en
los habitos de movilidad y con respecto a la reduccion de emisiones en
la Comarca de la Axarquia. La aplicacion y desarrollo de las medidas
propuestas y desarrolladas en esta memoria. reflejan como el proceso
de electrificacion de los vehiculos privados supondria una considerable
reduccion en el volumen de emisiones de gases contaminantes.
También se observa como la aplicacion de medidas para incrementar
la seguridad ciclista y peatonal junto a las vias de conexion de nucleos
de poblacion, refleja que aumente el niumero de desplazamientos
mediante movilidad activa entre municipios; asi como se observaria con
un considerable incremento de la poblacion que, en lugar de realizar sus
desplazamientos diarios mediante el vehiculo privado, optaria por
medios de movilidad sostenible (a pie, en bicicleta o en transporte
publico).

Escenario del plan

101

104 102

103

Al realizar la superposicion de los diferentes escenarios, es posible
apreciar los cambios que supondria la implantacion de las propuestas
y medidas descritas en la memoria. Los datos analizados muestran que
las actuaciones que se proponen implementar en este PMS suponen
una importante mejora, no solo en la movilidad de la Comarca. sino
también en la calidad del aire del entorno. Se observa la relacion
directamente proporcional del proceso de electrificacion y su
consecuencia en la reduccion de emisiones contaminantes de dioxido
de carbono. también se observa como la implantacion de medidas que
prioricen la seguridad del peaton, los ciclistas y el fomento desde los
medios de transporte sostenibles, como puede ser las medidas
relacionadas con el transporte publico; muestran un aumento de los
desplazamientos mediante estos medios tanto en el interior de los
diferentes municipios como en desplazamientos supramunicipales.

Superposicion de Escenarios

Escenario Actual

Escenario
Tendencial

Escenario del Plan
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13. Reflexion final para la movilidad
de la Comarca de la Axarquia

A modo de conclusion, y tras todo el estudio, andlisis y propuestas de
mejoras realizadas en este Plan de Movilidad Sostenible para la
Comarca de la Axarquia. cabria hacer una reflexion a futuro de como
beneficiaria en gran medida a la comarca, ciertos cambios en sus
infraestructuras principales ya existentes, y en transportes publicos
sonados desde hace tiempo.

No resultaria tan rocambolesco una mejora en la principal arteria de
comunicacion, la A-7, que conecta a la comarca con la capital,
simplemente con la introduccion de un tercer carril bus-vao o una
ampliacion en los carriles de aceleracion, evitariamos los atascos
diarios en su tramo de acceso a la capital, es una idea que si alguna vez
se llevara a cabo resultaria muy beneficiosa.

Al pensar en la movilidad de la Axarquia y tras analizar todos los datos
incluidos en esta memoria, incluso los obtenidos en las encuestas, el
vehiculo privado es el principal transporte utilizado, para paliar esta
realidad, se han propuesto mejoras con la utilizacion del transporte
publico, pero solo hemos podido considerar el autobus.

¢Como podria beneficiar el tener un tren/cercanias?, ése evitarian los
atascos diarios?, ¢disminuirian los indices de contaminacion?,
¢tendriamos una movilidad mas sostenible?, es una buena reflexion a
futuro que tendria mas beneficios que contradicciones.

Simplemente son ideas.
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14. Glosario

Con cardcter general, a los efectos de este PMS, se entenderd por:

Accesibilidad: facilidad de acceso de un usuario a un medio de
transporte o infraestructura, con independencia del estado de sus
capacidades de desplazamiento u otras capacidades o condiciones
socioeconomicas, de su edad, sexo, género, raza o cualquier otra
condicion.

Aforo: conteo de los vehiculos o personas que pasan por un punto
determinado en un periodo de tiempo concreto; a partir del que se
obtiene informacion sobre los volumenes de transito, direccionalidad y
modo de transporte.

Andlisis de redes de transporte: permiten medir, mediante una variable
numerica, las dificultades que presentan los desplazamientos modales
dentro del nucleo urbano o en el municipio.

Area o entorno metropolitano: drea geogrdfica urbanizada con un
elevado grado de interaccion entre sus nucleos urbanos en términos de
desplazamientos, actividad economica, profesional u otra requerida
para el acceso a servicios comunitarios o de interés general, asi como
relaciones cotidianas.

Areas de movilidad urbana: Se determinan en base a las fases de
desarrollo urbanistico. A nivel general cada fase corresponde con unos
modos de construccion y configura los viales relacionados con las fases
expansivas. El objetivo es la caracterizacion del municipio por
problemas agrupados que atienden a una o varias soluciones segun la
problematica detectada.

Zona de influencia: herramienta que permiten crear un radio entorno a
un objeto espacial.

Calles Completas: politica de transporte y un enfoque de diseno que
requiere que las calles se planifiquen, disenen, operen y mantengan
para permitir un vigje y acceso seguros, convenientes y comodos para
usuarios de todas las edades y habilidades, independientemente de su
modo de transporte.

Conectividad: cualidad de un punto o territorio que expresa en quée
medida un sistema de transportes permite alcanzar el destino en
condiciones de seguridad, comodidad e igualdad, y de la forma mas
auténoma y rapida posible.

Espacio habitable: proyectos de activacion y mejora de la calidad
ambiental, paisqgjistica y arquitectonica de un espacio publico o
secuencia urbana. Mediante este tipo de intervencidon, se busca
reactivar y/o mejorar la calidad de un espacio que potencialmente
ofrezca cualidades para su uso y disfrute por parte de la ciudadania.

Externalidades negativas del transporte: costes economicos asociados
al transporte y la movilidad. como accidentes, congestion,
contaminacion  atmosférica, cambio  climdtico, ocupacion vy

fragmentacion del territorio, o ruido, cuyo coste social no se refleja en
el precio.

Gestion de la demanda de movilidad: actuaciones destinadas a lograr
que los ciudadanos y las ciudadanas modifiquen sus incentivos, habitos
y pautas de movilidad a gran escala, usando diversas alternativas
viables, efectivas y atractivas que provoquen esos cambios con el fin de
reducir las externalidades negativas del transporte.

Intermodalidad: combinacion de distintos modos de transporte para
llegar a un destino.

Isla ambiental: consiste en una intervencion sobre un sector urbano
delimitado que incide en la potenciacion de la movilidad urbana
sostenible y jerarquizacion del viario, recuperando el espacio publico
para la colectividad.

Isocrona: Isolineas de tiempo.

Medio de transporte: vehiculo usado para el transporte de personas o
mercancias.

Medio motorizado: vehiculo para el transporte de personas vy
mercancias dotado de un sistema de traccion propio a motor.

Medio no motorizado: forma de desplazamiento en la que se emplea un
vehiculo no Motorizado.

Modo de transporte: clasificacion generalista de los medios de
transporte atendiendo al tipo de vehiculo o la forma de desplazamiento.

Movilidad diaria: desplazamiento que, independientemente de su
origen o destino, se realiza generalmente con frecuencia diaria y
trayecto fijo para desarrollar tareas o funciones laborales, educativas o
de acceso a servicios bdsicos.

Movilidad inclusiva: es aquella que tiene por objetivo garantizar el
acceso a los servicios de transporte y la movilidad en general a todos
los ciudadanos y las ciudadanas sin que exista menoscabo por
situaciones de diversidad funcional, nivel de renta, lugar de residencia,
edad o pertenencia a un determinado grupo social.

Movilidad sostenible: aquella que se satisface en un tiempo y con un
coste razonables, tanto para el usuario como para el conjunto de la
sociedad. estructurdndose en torno a un sistema de transportes seguro
y eficaz, que permite un acceso equitativo e inclusivo y en el que se
reducen y limitan los efectos adversos del transporte sobre el
medioambiente y la salud, en particular: la emision a la atmosfera de
gases de efecto invernadero y otros contaminantes, el ruido, el
consumo de recursos no renovables, la ocupacion de suelo y la
fragmentacion de habitats.

SAVE: Sistema de Alimentacion de Vehiculo Eléctrico.

Servicios de transporte publico a la demanda: aquellos que se prestan
por cuenta ajena, previa solicitud del usuario, pudiendo estar sujetos o

no a un itinerario. calendario y horario prefijado y son desempenados
en el marco de un contrato publico con cualquier clase de vehiculo.

Servicios de movilidad compartida: servicios de transporte en los que a
través de una plataforma intermediariac y a cambio de una
contraprestacion dineraria los usuarios pueden disponer de un medio
de transporte para satisfacer sus necesidades de movilidad. El
denominado "carsharing” constituye una modalidad del arrendamiento
de vehiculo sin conductor.

Servicios de movilidad colaborativa o “carpooling™: Servicios en los que
varios usuarios comparten en un mismo viaje un vehiculo terrestre a
motor, efectuado a titulo no oneroso.

Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS): conjunto de soluciones
tecnologicas de las telecomunicaciones y la informdtica, disenadas
para mejorar la interoperabilidad y seguridad del transporte.

Trama Urbana: Se entiende como tal, la organizacion de elementos
espaciales y nodales que se entrelazan entre si y que en su conjunto
conforman la estructura de la ciudad.
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